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Modifica por razones de interés publico, las
caracteristicas de las obras y servicios que
indica del contrato de concesion de la obra
publica fiscal denominada “Concesion
Internacional Ruta 5, Tramo Santiago -
Talca y Acceso Sur a Santiago”, y aprueba
Convenio Ad-Referéndum N° 4.

" g NOV 2012

SANTIAGO,

El DFL MOP N° 850 de 1997, que fij6 el texto
refundido, coordinado y sistematizado de la Ley
N°® 15.840, de 1964, Organica del Ministerio de
Obras Publicas y del DFL N° 206, de 1960, Ley
de Caminos.

El Decreto Supremo MOP N° 900 de 1996, que
fijioc el texto refundido, coordinado y
sistematizado del DFL MOP N° 164, de 1991,
Ley de Concesiones de Obras Publicas, en
especial su articulo 19°.

El Decreto Supremo MOP N° 956 de 1997,
Reglamento de la Ley de Concesiones de
Obras Publicas, en especial el articulo 69°.

El Decreto Supremo MOP N° 859, de 30 de
junio de 1998, que adjudico el contrato de
concesidén para la ejecucién, conservacion y
explotacion de la obra publica fiscal
denominada “Concesion Intemacional Ruta 5,
Tramo Santiago — Talca y Acceso Sur a
Santiago”.

El Decreto Supremo N° 142, de fecha 11 de
febrero de 2008, que aprobd el Convenio
Complementario N° 7, de fecha 1 de febrero de
2008, que modifica el contrato de concesion de
la obra publica fiscal denominada “Concesion
Internacional Ruta 5, Tramo Santiago-Talca y
Acceso Sur a Santiago”.

El Oficio Ord. N° 2956/2009, de fecha 17 de
febrero de 2009, del Inspector Fiscal.

La Resolucion DGOP (Exenta) N° 2239 de
fecha 30 de junio de 2010.

El Decreto Supremo MOP N° 380, de fecha 27
de octubre de 2010.
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La Resolucién DGOP (Exenta) N°2390, de fecha 21 de junio de 2011.

La Resolucion DGOP (Exenta) N° 2869, de fecha 22 de julio de 2011, que autorizo
modificacién de estatutos de la Sociedad Concesionarnia.

El Oficio ORD. N° 6386, de fecha 5 de octubre de 2011, del Inspector Fiscal.
El Decreto Supremo MOP N° 408, de fecha 15 de noviembre de 2011.

ST1: “Sistemas Electronicos de Cobro y Otras Aplicaciones — Especificacion para la
Interoperabilidad en la Transaccion Antena — Transponder”, version 1.41, de 29 de
septiembre de 2006.

ST2: “Electronic Fee Collection and Other Applications, Conformance Tests to the
Specification for Interoperability in the Beacon — Transponder Transaction”, version
1.11, de 29 de septiembre de 2006.

ST3: “Sistemas Electronicos de Cobro y Otras Aplicaciones, Gestion de Claves de
Seguridad”, version 1.11, de 29 de septiembre de 2006.

ST4: “Sistemas Electronicos de Cobro y Otras Aplicaciones — Especificacion de los
Parametros Minimos de la Transaccion de Interoperabilidad”, version 3.11, de 29 de
Septiembre de 2006.

ST5: “Sistemas Electrénicos de Cobro y Otras Aplicaciones, Especificaciones Registro
Nacional de Usuarios de Telepeaje”, version 3.01, de febrero de 2009.

ST6: “Sistemas Electrénicos de Cobro y Otras Aplicaciones, Generacién de Claves
Maestras — Interfaz de Exportacién de Claves”, version 1.4, de 29 de septiembre de
2006.

El Oficio Ord. N° 7466, de fecha 19 de octubre de 2012, del Inspector Fiscal.
La Carta GG N°188/2012, de fecha 22 de octubre de 2012, de la Sociedad Concesionaria.

La Resolucion N° 1600, de 2008, de la Contraloria General de la Republica, que fijo
normas sobre exencion del tramite de toma de razon.

CONSIDERANDO:

Que los articulos 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y 69° de su
Reglamento, establecen que el Ministerio de Obras Publicas, desde que se perfeccione el
contrato, podra modificar, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y
servicios contratados.

Que el articulo 69° N° 4 del Reglamento agrega que el Director General de Obras
Publicas, con el Visto Bueno del Ministro de Obras Publicas y del Ministro de Hacienda,
por razones de urgencia, podra exigir la modificacion de las obras y servicios desde el
momento que lo estime conveniente, aunque esté pendiente la determinacion sobre la
indemnizacion.

Que la Sociedad Concesionaria desarrollé el proyecto de Ingenieria de Detalle del
Sistema de Telepeaje Interoperable, de acuerdo al documento “Especificaciones Sistema
de Telepeaje Interoperable Aplicacion caso Interurbano’, entregado por el Inspector Fiscal
(S) mediante su Oficio Ord. N° 2956/2009, de fecha 17 de febrero de 2009.

Que las Bases de Licitacién, en su articulo 1.13.2.3 regula, ademas, diversas obligaciones
y derechos de la Sociedad Concesionaria relativas al Sistema de Telepeaje.

Que el MOP postergd la entrada en vigencia del Sistema de Telepeaje media
Resolucion DGOP (Exenta) N° 060, de fecha 13 de enero de 2004; Resolucion D
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(Exenta) N° 3558, de fecha 29 de diciembre de 2004; Resolucion DGOP (Exenta) N°
1628, de fecha 1 de junio de 2005; Resolucién DGOP (Exenta) N° 1578, de fecha 16 de
mayo de 2006; mediante el Convenio Complementario N° 7, de fecha 1 de febrero de
2008, aprobado por Decreto Supremo MOP N° 142, de fecha 11 de febrero de 2008; y
mediante la Resolucion DGOP (Exenta) N° 2239, de fecha 30 de junio de 2010,
sancionada mediante Decreto Supremo MOP N° 380, de fecha 27 de octubre de 2010.
Adicionalmente, la Resolucion DGOP (Exenta) N° 2239 establecié un nuevo calendario
para la implementacion del Sistema de Telepeaje Interoperable.

Que mediante Resolucion DGOP (Exenta) N° 2390, de fecha 21 de junio de 2011,
sancionada mediante Decreto Supremo MOP N° 408, de fecha 15 de noviembre de 2011,
se modificaron las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesion, en
el sentido que, en lo principal:

Se dejaron sin efecto las obligaciones de las partes establecidas en las actividades
N° 5y N° 6 del Cuadro 1 del resuelvo N° 1 de la Resolucién DGOP (Exenta) N°
2239, de fecha 30 de junio de 2010;

Se establecieron actividades y plazos para la implementacién del Sistema de
Telepeaje; y

Se posterg6 la obligacion de la Sociedad Concesionaria correspondiente al inicio
de la venta y distribucion de tags o transponders, que se sefala en el articulo
1.13.2.3 letra C) “Accesibilidad de los Usuarios al Servicio” de las Bases de Licitacion,
hasta el 1 de noviembre de 2012.

Se sefialdo que el costo incurrido por la Sociedad Concesionaria por concepto de
certificacion de la Ingenieria de Detalle de los Sistemas de Cobro del Sistema de
Telepeaje Interoperable a que se refiere el N° 5 del documento “Especificaciones
Sistema de Telepeaje Interoperable Aplicacion caso Interurbano”, sefialado en la
Resolucion DGOP (Exenta) N° 2239, debera ser compensado por el MOP.

Que el Sistema de Telepeaje Interoperable es diferente al concebido originalmente en el
contrato de concesién, por lo que es necesario utilizar nuevos estandares y niveles de
servicio que se apliquen a los contratos interurbanos que implementen soluciones de este
tipo.

Que, de acuerdo al mérito del trabajo de coordinacion que se ha venido realizando sobre
esta materia, mediante Oficio Ord. N° 7466, de fecha 19 de octubre de 2012, el Inspector
Fiscal informé formalmente a Ruta del Maipo Sociedad Concesionaria S.A. que, de
conformidad a lo dispuesto en los articulos 19° de la Ley de Concesiones de Obras
Publicas y 69° de su Reglamento, el Ministerio de Obras Publicas modificara las
caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesion de la obra publica fiscal
denominada “Concesion Internacional Ruta 5, Tramo Santiago — Talca y Acceso Sur a
Santiago”, en el sentido de regular, en el mismo Decreto Supremo que apruebe el
Convenio Ad — Referéndum N° 4, las obligaciones de la Sociedad Concesionaria, y los
correspondientes procedimientos, infracciones y multas en caso de incumplimiento, para
la operacion del Sistema de Telepeaje Interoperable, en los términos y condiciones
indicados en el citado Oficio. En virtud de lo anterior, el Inspector Fiscal acompaio
copia de los siguientes documentos: ST1: “Sistemas Electrénicos de Cobro y Otras
Aplicaciones — Especificacion para la Interoperabilidad en la Transaccion Antena —
Transponder”, versién 1.41, de 29 de septiembre de 2006, ST2: “Electronic Fee
Collection and Other Applications, Conformance Tests to the Specification for
Interoperability in the Beacon — Transponder Transaction”, versién 1.11, de 29 de
septiembre de 2006, ST3: “Sistemas Electronicos de Cobro y Otras Aplicaciones,
Gestion de Claves de Seguridad”, version 1.11, de 29 de septiembre de 2006, ST4:
“Sistemas Electronicos de Cobro y Otras Aplicaciones — Especificacion de los
Parametros Minimos de la Transaccion de Interoperabilidad”, version 3.11, de 29 de
Septiembre de 2006, ST5: “Sistemas Electrénicos de Cobro y Otras Aplicaciones,
Especificaciones Registro Nacional de Usuarios de Telepeaje”, version 3.01, de febrero
de 2009, y ST6: “Sistemas Electrénicos de Cobro y Otras Aplicaciones, Generacion de
Claves Maestras — Interfaz de Exportacion de Claves”, version 1.4, de 2 /gf
septiembre de 2006. Z{ 2
A




Que, mediante Carta GG N° 188/2012, de fecha 22 de octubre de 2012, la Sociedad
Concesionaria ratifico expresamente su acuerdo con la modificacion a las caracteristicas
de las obras y servicios del contrato de concesion informada por el Inspector Fiscal en su
Oficio Ord. N° 7466, de fecha 19 de octubre de 2012, segun las condiciones y términos
ahi sefalados.

Que las modificaciones de las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de
concesion dispuestas mediante el Decreto Supremo MOP N° 380, el Decreto Supremo
MOP N° 408, y el presente Decreto Supremo, involucran para la Sociedad Concesionaria
mayores gastos e inversiones, todo lo cual, de conformidad con las disposiciones legales
citadas, obliga al MOP a compensarla acordando con ella las indemnizaciones necesarias
para restablecer el equilibrio econdmico y financiero del contrato, de manera de no
comprometer su buen desarrollo y término. Para tal efecto, las partes han suscrito el
Convenio Ad — Referéndum N° 4 de fecha 23 de octubre de 2012.

Que, con el objetivo de dar cumplimiento a lo indicado en los articulos 19° de la Ley de
Concesiones de Obras Publicas y 69° de su Reglamento, se hace necesaria la dictacion
del presente Decreto Supremo, que modifica las caracteristicas de las obras y servicios
del contrato de concesion en los términos sefalados en el presente Decreto Supremo y
aprueba el Convenio Ad — Referéndum N° 4, de fecha 23 de octubre de 2012.

DECRETO:

MODIFICANSE, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y
servicios del contrato de concesién de la obra publica fiscal denominada “Concesion
Internacional Ruta 5, Tramo Santiago-Talca y Acceso Sur a Santiago”, en el sentido que
para la operacion del Sistema de Telepeaje Interoperable, Ruta del Maipo Sociedad
Concesionaria S.A., debera dar cumplimiento a lo siguiente:

a. Normativa y Documentos

Se debera cumplir con la normativa y documentos citados a continuacion, los que
formaran parte integrante del presente Decreto Supremo:

e Manual de Carreteras de la Direccién de Vialidad, Volumenes 1 al 9y sus
Complementos, en sus ediciones vigentes a la fecha.

e ST1: “Sistemas Electrénicos de Cobro y Otras Aplicaciones — Especificacion para
la Interoperabilidad en la Transaccion Antena — Transponder”, version 1.41, de 29
de septiembre de 2006.

e ST2 “Electronic Fee Collection and Other Applications, Conformance Tests to the
Specification for Interoperability in the Beacon — Transponder Transaction”’,
version 1.11, de 29 de septiembre de 2006.

e ST3: “Sistemas Electrénicos de Cobro y Otras Aplicaciones, Gestion de Claves
de Seguridad”, version 1.11, de 29 de septiembre de 20086.

e ST4: “Sistemas Electrénicos de Cobro y Otras Aplicaciones — Especificacion de
los Parametros Minimos de la Transaccion de Interoperabilidad”, version 3.11, de
29 de Septiembre de 2006.

e ST5: “Sistemas Electronicos de Cobro y Otras Aplicaciones, Especificaciones
Registro Nacional de Usuarios de Telepeaje”, version 3.01, de febrero de 2009.

e ST6 “Sistemas Electronicos de Cobro y Otras Aplicaciones, Generacion de
Claves Maestras — Interfaz de Exportacion de Claves”, versién 1.4, de 29 de
septiembre de 2006.

b. Requerimientos Respecto a la Tecnologia del TAG
La transaccién basica originada en la comunicacion entre el TAG, instalado en el

vehiculo que utiliza la vias de cobro con telepeaje, y las antenas fijas del mismo, debe
cumplir con lo establecido en el documento ST1: “Sistemas Electrénicos de Cobro y
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Otras Aplicaciones — Especificacion para la Interoperabilidad en la Transaccién Antena —
Transponder”.

Los dispositivos TAG deberan estar homologados para ser distribuidos en el mercado
chileno a través del Estandar Técnico del Ministerio de Obras Publicas ST-2
“Conformance Tests to the Specification for Interoperability in the Beacon — Transponder
Transaction”, con el fin de asegurar a los usuarios la posibilidad de usar el mismo TAG
en instalaciones de cobro electronico de tarifas de las otras concesiones que utilicen la
misma tecnologia.

¢. Requerimiento de Seguridad en el Manejo de Claves

Las condiciones y manejo de las claves de seguridad en todos los niveles del sistema de
cobro por telepeaje, debera cumplir a cabalidad con lo establecido en los documentos
ST3: “Sistemas Electronicos de Cobro y Otras Aplicaciones, Gestién de Claves de
Seguridad” y ST6: “Sistemas Electronicos de Cobro y Otras Aplicaciones, Generacion de
Claves Maestras — Interfaz de Exportacion de Claves”.

d. Interrelacion con los Sistemas del MOP

La Sociedad Concesionaria debera proveer una interfaz inteligente para entregar datos
instantaneos y/o consolidados a los sistemas del MOP, tanto para informacion de
operacion, como para realizar auditorias, conforme a lo indicado en el documento ST4 —
“Sistemas de Cobro Electrénico y Ofras Aplicaciones - Especificacion para los
Parametros Minimos de la Transaccion de Interoperabilidad”.

La Sociedad Concesionaria podra acceder, gratuitamente, al RNUT via enlace dedicado
a las instalaciones del MOP, con el objeto de iniciar gestiones de cobro o con fines
comerciales. Esto debera realizarse de acuerdo con lo establecido en el documento
STS: “Sistemas Electrénicos de Cobro y Otras Aplicaciones — Especificacion Registro
Nacional de Usuarios de Telepeaje”.

La Sociedad Concesionaria debera poner a disposicion del MOP la informacion
referente a todas las subscripciones de convenios de usuarios, ya sea tanto de usuarios
que ya tienen convenio con otras Concesionarias como respecto de aquellos usuarios a
los que se le distribuye un TAG en virtud de dicho Convenio, con la informacién de
acuerdo a lo establecido en ST5: “Sistemas Electrénicos de Cobro y Otras Aplicaciones
— Especificacion Registro Nacional de Usuarios de Telepeaje”.

La oportunidad de la entrega de la informacion sefialada en el parrafo anterior sera la
siguiente:

1) A las 12:00 hrs. de cada dia debera reportarse todos los movimientos de
convenios suscritos entre las 23:00 hrs. del dia anterior y las 11:00 hrs. del dia
en curso.

2) A las 24:00 hrs. de cada dia debera reportarse todos los movimientos de
convenios suscritos entre las 11:00 hrs. y las 23:00 hrs. del dia en curso.

El incumplimiento de lo dispuesto o cualquier accion desarrollada por la Sociedad
Concesionaria que sea contraria a lo establecido en el presente literal, hara incurrir a la
Sociedad Concesionaria en la multa sefalada en el numeral 2 del presente Decreto
Supremo.

e. Requerimientos Funcionales y de Rendimiento

Los elementos del sistema electronico de cobro y sus componentes deberan
cumplir con los siguientes parametros de confiabilidad, disponibilidad, tiempo
medio entre fallas (Medium Time Between Failure, en adelante MTBF) que
corresponde al tiempo promedio entre dos fallas para una instalacién sobre un
periodo de tiempo dado y el tiempo medio para el despeje o reemplazo de una
unidad (Medium Time To Repair, en adelante MTTR), de acuerdo al siguiente
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Componentes

Requerimiento

Sistema de Peaje

E| sistema electrénico de cobro debera tener una confiabilidad
a nivel de punto de cobro superior al 99,5% medido
mensualmente sobre el total de transacciones realizadas.

Nivel de Via

Todas las unidades que componen el nivel de via deberan
tener en horario habil y contingencias declaradas por la
Inspeccion Fiscal, un tiempo de despeje o reemplazo de
unidad (MTTR) de 30 minutos en las Plazas de Peaje
Troncales y de 180 minutos en las Laterales, medido
semestralmente. Igual condicion deberan satisfacer las
unidades de almacenamiento. Luego de detectada la falla, se
procedera con la reparacion o reemplazo de dicha unidad en
los tiempos antes indicados. Lo anterior es sin perjuicio de lo
establecido en el articulo 2.5.1.9 de las Bases de Licitacion.

TAG

Los transponder deberan tener un MTBF de 340.000 horas y
una vida util minima de 5 afos.

Clasificacién Automatica
de Vehiculos

La clasificacion de vehiculos que realice el sistema en su
conjunto, debera tener una exactitud igual o superior al 95%,
medido semestralmente, independiente de las condiciones de
trafico.

Servidores de Plaza de
Peaje

Los servidores de plaza de peaje deberan proporcionar una
confiabilidad superior al 99,5% medido mensuaimente.

Centro de Operaciones

El computador del centro de operaciones, asi como el sistema
operativo y el software de aplicacion que suministre la
Sociedad Concesionaria deberan estar integrados con el Back
Office como sistema, garantizando un nivel de confiabilidad
superior al 99,5% medido mensualmente.

Sistema de Atencioén a
Clientes

El rendimiento del sistema de atencion a clientes debera
exceder a lo menos en 25% las necesidades de disefio, de
acuerdo a lo indicado en documento “Especificaciones del
Nivel de Gestion, Infraestructura de Tecnologias de
Informacion” del proyecto aprobado, durante el plazo de
vigencia de la concesion y debera contar con un
almacenamiento en linea para todas las transacciones
asociadas a cuentas privadas para los Ultimos seis meses, y
con todas las transacciones asociadas a cuentas comerciales
para los ultimos doce meses.

Sistema de
Comunicaciones entre los
niveles del sistema
electronico de cobro.

E| Sistema de Comunicaciones debera tener una confiabilidad
superior al 99,5%, medido semestralmente.

f. Namero y Disposicion de Vias con Telepeaje

La Sociedad Concesionaria debera entregar al Inspector Fiscal, en conjunto con la
entrega del Informe Mensual establecido en el articulo 2.5.5.1 de las Bases de
Licitacion, un informe que contenga la informacion horaria de la demanda

efectivamente atendida por las pistas de telepeaje, monitoreando en particular las
horas de mayor demanda, de modo de permitir calcular, con mayor exactitud, la
capacidad de atencion de las pistas de telepeaje.




En base a los antecedentes obtenidos del monitoreo realizado por la Sociedad
Concesionaria, se determinara la capacidad de atencién del sistema instalado y de
cada pista de telepeaje. Mientras no se cuente con este calculo, la capacidad para
efectos de calculos sera de 800 veh/hr., por cada pista de Telepeaje Exclusiva (Non
- Stop).

La no entrega al Inspector Fiscal del informe que contiene la informacion horaria de
la demanda efectivamente atendida, en conjunto con la entrega del Informe Mensual
sefialado en el primer parrafo del literal b., hara incurrir a la Sociedad Concesionaria
en la multa sefialada en el numeral 2 del presente Decreto Supremo.

La Sociedad Concesionaria debera adaptar, a su entero costo y responsabilidad, en
la medida que sea necesario, la capacidad del sistema de cobro, para cumplir con la
atencion de todos los usuarios que lo requieran. Para ello, con la debida anticipacién
y antes que la relacion Demanda horaria maxima/Capacidad de Atencidn en las
pistas de Telepeaje Exclusivas (Non - Stop) supere el 91%, la Sociedad
Concesionaria debera realizar la habilitacién de una via de cobro o Ia adaptacion de
una via de cobro manual en una pista de telepeaje en el mismo sentido, sin que ello
signifique un aumento del tiempo de espera en cola en las pistas de peaje manual.

No se admitira la generacion de colas en ninguna de las pistas de telepeaje, salvo
por situaciones no atribuibles a responsabilidad de la Sociedad Concesionaria tales
como desperfectos mecanicos de los vehiculos, comportamiento inadecuado de los
usuarios, caso fortuito o fuerza mayor, accidentes, irresponsabilidad de los usuarios,
entre otros.

No obstante la magnitud del flujo vehicular existente en una Ruta Interurbana, en
aquellas plazas de peaje donde se utilice el sistema Non - Stop, el nimero de vias
habilitadas y operativas con dicho sistema debe ser, en todo momento, al menos
igual al nimero de pistas de la via en la zona anterior al inicio de la plaza de peaje.

El incumplimiento de la adaptacion referida, es decir, una vez que se detecte que la
relacion Demanda horaria maxima/Capacidad de Atencion en las pistas de
Telepeaje Exclusivas (Non - Stop) sea igual o superior al 91% en una o mas de las
pistas de telepeaje, como también la generacion de colas, hara incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa sefialada en numeral 2 del presente Decreto Supremo.

Contrato / Convenio de Subscripcion de Uso de Telepeaje como Medio de
Pago

Para adherirse al sistema de uso de Telepeaje como medio de pago, el usuario
debera suscribir con la Sociedad Concesionaria un Convenio de uso de las vias de
telepeaje, cuyo contenido del formato tipo debera ser autorizado por el MOP y
debera contemplar, al menos, las siguientes menciones:

i.  Todos aquellos antecedentes, tanto de parte del usuario, como de la
Sociedad Concesionaria, que permitan realizar las funciones de
comunicacién entre ellos, asi como para el cobro de transacciones.

i.  Los derechos y obligaciones que debe cumplir el usuario para el correcto
funcionamiento del sistema. Dentro de los derechos, se debe estipular el
derecho del usuario a utilizar el tag o transponder vendido, en el acceso a
ofros servicios que utilicen la misma tecnologia electronica de cobro.

il.  En el caso de aquellos usuarios que no utilizan las concesiones urbanas, el
Convenio debera hacer referencia expresa a las regulaciones que rigen la
relacion entre dichas concesiones y sus usuarios, para el evento en que éste
pretenda utilizar una concesion urbana.

iv.  Los derechos y obligaciones que debe cumplir la Sociedad Concesionaria
para el correcto funcionamiento del sistema, dentro de las cuales se debe
considerar los siguientes:




Vi.

Obligacién de reemplazar el transponder, por agotamiento o falla del
equipo antes del vencimiento de su garantia y su derecho de
inhabilitar el tag o transponder al propietario del vehiculo, o del
obligado al pago de las tarifas, una vez transcurridos un minimo de
15 dias de haberse vencido el plazo indicado de acuerdo al numero
vi. del presente literal. Dichas acciones deberan ser comunicadas
mediante carta certificada al usuario.

Obligacion de no efectuar cargos al usuario o duefio del vehiculo por
concepto de cobro de tarifa en caso de deficiencias de los equipos, a
menos que él cuente con un sistema de respaldo capaz de demostrar
que el usuario efectivamente circulé por los puntos de cobro
electronico, de conformidad a lo sefialado en el proyecto de
Ingenieria Definitiva aprobado por el Inspector Fiscal mediante Oficio
ORD. N° 6386, de fecha 5 de octubre de 2011.

Obligacion de la Sociedad Concesionaria de emitir, poner a
disposicién de cada uno de los usuarios y enviar sin costo al usuario
que lo solicite, a lo menos cada tres meses, un informe automatico de
su cuenta. En dicho informe se detallara la historia cronolégica
completa de todas las transacciones relacionadas con esa cuenta
para el periodo de informacion precedente. El informe mostrara el
saldo inicial y final de la cuenta. También mostrara las transacciones,
los pagos, etc., en el orden en que ocurrieron.

Obligacién de permitir a los usuarios que tengan acceso por medio
de la pagina web de la Sociedad Concesionaria, a sus cuentas todas
las veces que deseen. El usuario podra solicitar sin costo en las
oficinas de la Sociedad Concesionaria el detalle de cada factura
recibida, por una Unica vez. En el evento de solicitarlo nuevamente o
solicitar el envio por correspondencia, la Sociedad Concesionaria
podra cargar una comisién de procesamiento y/lo envio de hasta
UTM 0,05, en su equivalente en pesos a la fecha de su emision.
Obligacién de entregar, a cada usuario, en un documento impreso los
antecedentes necesarios de uso y cuidados del tag o transponder.
Derecho a cobrar los gastos de cobranza los que no podran exceder
los porcentajes que a continuacién se indican, aplicados sobre el
monto adeudado, segin el caso y conforme a la siguiente escala
progresiva: monto de hasta 10 UF, 9%; por la parte que exceda de 10
y hasta 50 UF, 6%; y por la parte que exceda a 50 UF, 3%. Los
porcentajes indicados se aplicaran una vez transcurridos los primeros
quince dias de atraso.

Obligacién de garantizar el resguardo de la privacidad de los usuarios
respecto a la informacién que se haya generado a partir del sistema
de cobro de tarifas ajustandose, en todo caso, al ordenamiento
juridico vigente. La Sociedad Concesionaria no podra entregar a
terceros esta informacion, sin la autorizacion previa escrita del
Director General de Obras Publicas.

Sefalar la forma y condiciones en que procedera el cobro y el pago de las
tarifas. En todo caso, estas condiciones deberan ajustarse a lo sefialado en
numero vi. del presente literal. Sin perjuicio de lo anterior, las partes podran
libremente convenir modificaciones de las condiciones de pago previamente
acordadas, siempre que en ellas no se establezcan condiciones menos
beneficiosas para el usuario.

Se deberan especificar las condiciones de pago de las correspondientes
tarifas. Supletoriamente, regiran las siguientes condiciones:

E| sistema de cobro electrénico de tarifas que aplicara la Sociedad
Concesionaria a los usuarios que transiten por la via concesionada
con un tag, debera ser de pago posterior o postpago. El sistema
ofrecido debera ser capaz de registrar el monto de la tarifa adeudada
por cada usuario segun los puntos de cobro electronico por los
cuales éste haya circulado en el periodo de tiempo convenido.




Vii.

viii.

- En caso de aplicarse el beneficio de la gratuidad lateral el descuento
debera ser aplicado e informado claramente en el documento de
cobro.

- El periodo de acumulacion de los respectivos cobros por concepto de
tarifa debera ser de un mes. Por consiguiente, la Sociedad
Concesionaria debera enviar, una vez al mes y sin que la fecha de un
mes al siguiente varie mas de cinco dias, por correspondencia al
domicilio que se haya indicado por el usuario, o de la forma en que
ambas partes hayan acordado, una cuenta que contenga la
informacién resumida del correspondiente cobro de tarifas por el uso
mensual de la via, y sefiale el plazo convenido para hacer exigible el
pago respectivo. En el caso que el monto a pagar por concepto de
tarifas, en un mes cualquiera, sea inferior a UTM 0,15, la Sociedad
Concesionaria no estara obligado a enviar al usuario la cuenta
correspondiente a dicho periodo y podra acumular la suma adeudada
a la cuenta del mes siguiente, sin aplicacion de intereses de ningun
tipo, hasta por un periodo maximo de tres meses.

La Sociedad Concesionaria debera llevar el control de todas las cuentas
activas con los cargos vigentes y las que se encuentren vencidas, y el total
adeudado. En caso de mora o simple retardo en el pago correspondiente, la
concesionaria o empresa acreedora estara facultada para realizar el cobro
de conformidad al Articulo 42 de la Ley de Concesiones de Obras Publicas,
aplicable al Contrato de Concesion.

La Sociedad Concesionaria podra estipular el recargo de los gastos de
cobranza dentro de los montos maximos establecidos en el Convenio
suscrito con el usuario, notificandolo paralelamente en el estado de cuenta
mas préxima u otro medio escrito antes de la aplicacion de dicho cargo.
También debera, en el caso de que algin usuario de tag incumpla el pago
oportuno de la cuenta mensual indicada en el parrafo precedente, dar aviso
por carta certificada que se encuentra en mora.

Si un vehiculo es detectado circulando a través de alguna de las pistas
electrénicas de cobro instaladas en la concesién con el transponder
desactivado, defectuoso o mal instalado, se debera permitir que el usuario
pueda efectuar el pago manual del derecho de paso.

Cualquier dificultad que se produzca entre la Sociedad Concesionaria y los
usuarios con motivo de la aplicacién, interpretacion, validez, cumplimiento o
resolucion del Convenio que celebren, debera ser resuelta por la justicia
ordinaria, salvo que la ley establezca una competencia diversa para materias
especificas.

h. Plataforma de Atencion a Clientes

La Sociedad Concesionaria debera proveer durante todo el periodo de explotacion
de la concesién, una plataforma de atencion para los clientes, directamente o a
través de un tercero, que contemple como minimo la modalidad presencial,
telefonica y via web. Esta plataforma debe tener la caracteristica de versatilidad al
cambio de las tecnologias a través del tiempo, asegurando la capacidad de obtener
un alto nivel de aceptacion y uso por parte de los usuarios de la via concesionada.

Modalidad Telefénica: Call Center

Durante todo el periodo de explotacién de la concesién, la Sociedad
Concesionaria debera poner a disposicion de los usuarios una plataforma
de atencién del tipo Call Center, que cumpla con una disponibilidad de 12
horas diarias todos los dias del afio, salvo domingos y festivos y casos
especiales de fuerza mayor. El horario de atencién sera entre las 8:00 hrs.
y las 20:00 hrs.




La Sociedad Concesionaria debera, dentro del plazo maximo de 15 dias,
contado desde la publicacién en el Diario Oficial del presente Decreto
Supremo, entregar al Inspector Fiscal, para su aprobacion, la metodologia
que permita medir indicadores de atencion, tales como:

- Nivel de Atencion: Porcentaje de llamadas atendidas sobre el total de
llamadas recibidas.

- Nivel de Abandono: Porcentaje de llamadas abandonadas por el
usuario o no atendidas por la plataforma.

. Nivel de Servicio: Porcentaje de llamadas atendidas antes de los 60
segundos.

El Inspector Fiscal tendra un plazo de 5 dias habiles para revisar la
metodologia remitida por la Sociedad Concesionaria, en caso de no existir
observaciones, debera aprobarla, dejando constancia de ello mediante
anotacion en el Libro de Explotacion. En caso contrario, la Sociedad
Concesionaria tendra un plazo maximo de 5 dias habiles para corregir o
subsanar las observaciones del Inspector Fiscal. En caso que el Inspector
Fiscal no se pronunciare dentro del respectivo plazo de revision, esto es,
no observare o no rechazare dentro del plazo sefalado, la metodologia
presentada por la Sociedad Concesionaria se entendera aprobada.

Modalidad Internet:

Durante todo el periodo de explotacion de la concesion, la Sociedad
Concesionaria debera poner a disposicion de los usuarios una plataforma
de atencion a través de internet, que cumpla con una disponibilidad de los
servicios de atencion al cliente via web, las 24 horas todos los dias del
afo, salvo casos excepcionales de fuerza mayor. Esta debe permitir que
los clientes tengan informacion general del Contrato, asi como también
informacion referida a las condiciones particulares y comerciales de los
clientes en conformidad al convenio, sin perjuicio de proveer de la
informacion propia de la concesion.

Gestién de Reclamos

La Sociedad Concesionaria debera, dentro del plazo maximo de 15 dias,
contado desde la publicacién en el Diario Oficial del presente Decreto
Supremo, entregar al Inspector Fiscal, para su aprobacion, una
descripcion del procedimiento que deberan seguir los usuarios para
solicitar informacion, efectuar reclamos y hacer sugerencias segun la via
por la cual se realice. Este procedimiento debera disponer a lo menos de
canales tales como, atencién presencial, telefénica, correo electronico y
web de la Sociedad Concesionaria, ademas del Libro de Reclamos y
Sugerencias.

El Inspector Fiscal tendrd un plazo de 5 dias habiles para revisar la
descripcion del procedimiento remitida por la Sociedad Concesionaria, en
caso de no existir observaciones, debera aprobarla, dejando constancia de
ello mediante anotacién en el Libro de Explotacion. En caso contrario, la
Sociedad Concesionaria tendra un plazo maximo de 5 dias habiles para
corregir o subsanar las observaciones del Inspector Fiscal. En caso que el
Inspector Fiscal no se pronunciare dentro del respectivo plazo de revision,
esto es, no observare o no rechazare dentro del plazo sefialado, la
descripcion del procedimiento presentado por la Sociedad Concesionaria
se entendera aprobada.

La Sociedad Concesionaria respondera los requerimientos de los usuarios
en un plazo de 5 dias habiles por la misma via o por escrito al usuario, y
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debera llevar un registro de los requerimientos identificando las causas por
las cuales los usuarios realizan los reclamos y sugerencias.

iv.  Requerimientos de Informacion

La Sociedad Concesionaria debera entregar, dentro de los primeros 5 dias
del mes siguiente, al Inspector Fiscal de Explotacion para su revision, un
reporte mensual de la contactabilidad y de informacion de reclamos
ingresados por clientes por medio de cada uno de los canales de atencion
dispuestos. Complementariamente, el UGltimo dia habil del mes de
diciembre, presentara un reporte de gestion anual de la plataforma de
atencion de clientes, con un analisis del estado de cumplimiento de los
estandares de servicio, con la finalidad de evaluar el servicio prestado y
tomar las acciones correctivas pertinentes para el ano siguiente.

La existencia de dicha plataforma debera ser difundida y publicitada por la Sociedad
Concesionaria, a su entero cargo y costo, a través de medios de comunicacién, en
las casetas de las plazas de peaje manuales, en el disefio del ticket de cobro manual
y en los estados de cuenta enviados a los usuarios de telepeaje.

El incumplimiento de los plazos establecidos en el presente articulo, hara incurrir a la
Sociedad Concesionaria en la multa sefialada en el numeral 2 del presente Decreto
Supremo.

Seguridad Vial

La Sociedad Concesionaria sera la Unica responsable de mantener en éptimas
condiciones durante el periodo que dure la concesion todas las obras y elementos
de seguridad vial del Sistema de Telepeaje Interoperable. En caso de cualquier
eventualidad, accidente u otro evento (actos vandalicos, hurtos, desastres
naturales) que dafiara alguno de los elementos, la Sociedad Concesionaria debera
reemplazarlo, a su entero cargo y costo y, de conformidad a lo sefialado en los
articulos 2.5.1.9y 2.5.3.2 de las Bases de Licitacién. Lo anterior es sin perjuicio de
lo establecido en el articulo 26 de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y
articulo 74 del Reglamento respectivo.

Sin que la lista sea taxativa, los elementos de seguridad vial del Sistema de
Telepeaje Interoperable que debera mantener la Sociedad Concesionaria, son los
que se sefialan a continuacion.

El incumplimiento de los plazos establecidos, en cada caso, para la reposicion y/o
restitucion de las condiciones originales de funcionamiento de un elemento con
dafio del Sistema de Telepeaje Interoperable, hara incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa sefialada en el numeral 2 del presente Decreto
Supremo.

i Senalizacion Variable del Sistema de Telepeaje Interoperable:

Todos los elementos constituyentes de la sefializacién variable como
estructuras, paneles de mensajeria, canalizaciones, alimentacion de
energia, deberan mantenerse en Optimas condiciones, en todo momento,
de forma tal que el servicio de informacion al usuario mantenga a lo menos
las condiciones originales definidas en el proyecto de Ingenieria Definitiva
desarrollado para poner en servicio el Sistema de Telepeaje Interoperable.

No se podran presentar paneles de mensajeria con dafos, entendiéndose
por esto a las deformaciones, rayados, falta de luminosidad, abolladuras,
que afecten a cualquiera de sus componentes. Tampoco se admitira la
perdida en la visualizacion de los textos, simbolos o pictogramas,
considerados en el proyecto de Ingenieria Definitiva.
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j.

En caso de existir elementos con dafios o pérdida de visualizacién de la
sefalizacion, la Sociedad Concesionaria debera efectuar la reposicion y/o
restitucion de las condiciones originales de funcionamiento, en un plazo no
superior a 5 dias, contado desde la fecha de comunicacién por parte del
Inspector Fiscal mediante anotacién en el Libro de Explotacion.

ii. Sefalizacion Vertical del Sistema de Telepeaije Interoperable:

La seRalizacion vertical, incluido delineadores, debe encontrarse completa,
con todos sus elementos en perfecto estado estructural, sin elementos
oxidados, bien ubicada e instalada. Las leyendas y simbolos estaran
completos y no contendran rayas u otros elementos extrafios que alteren o
dificulten su lectura o interpretacién. No deberan existir sefiales o avisos
no autorizados.

No se podran presentar sefiales verticales con dafos, entendiéndose por
esto a las deformaciones, rayados, falta de reflectancia, abolladuras, que
afecten a cualquiera de sus componentes. En caso de existir elementos
con dafios, la Sociedad Concesionaria debera efectuar la reposicion y/o
restitucion de las condiciones originales de funcionamiento en un plazo no
superior a 5 dias, contado desde la fecha de comunicacién por parte del
Inspector Fiscal mediante anotacion en el Libro de Explotacion.

i Demarcacion del Sistema de Telepeaje Interoperable:

La demarcacion debera cumplir, en todo momento, con los niveles de
retrorreflectancia especificados en el Volumen N° 7 del Manual de
Carreteras vigente a la fecha. En caso de existir elementos con dafios o se
detecte un incumplimiento en los niveles sefialados, la Sociedad
Concesionaria debera efectuar la reposicion ylo restitucion de las
condiciones originales de funcionamiento en un plazo no superior a 5 dias,
contado desde la fecha de comunicacién por parte del Inspector Fiscal
mediante anotacién en el Libro de Explotacion.

iv.  Sistemas de Contencion del Sistema de Telepeaje Interoperable:

Las defensas camineras metalicas, deberan estar instaladas, en todo
momento, completas y con sus elementos estructurales en perfecto
estado, firmes, y sin presencia de éxido. La cara de la plancha de defensa
que da hacia las pistas de circulacién tendra su pintura en buen estado,
sin rayas u otros elementos que impidan una buena vision de la defensa.
Sus partes reflectantes estaran completas y en buen estado.

En caso de dafo en sistemas de contencion de vehiculos, la Sociedad
Concesionaria debera efectuar la reposicion del elemento en un plazo no
superior a 5 dias, contado desde la fecha de comunicacién por parte del
Inspector Fiscal mediante anotacion en el Libro de Explotacion. Se
entendera por defensa con dafios, aquella que presenta elementos con
deformaciones o que ha perdido su condicion estructural original siendo
incapaz de cumplir con el nivel de contencion que indica el Volumen N° 6
del Manual de Carreteras vigente a la fecha.

Pavimentos de las plazas de peaje

Durante la Etapa de Explotacion, la Sociedad Concesionaria debera mantener los
pavimentos de las plazas de peaje dentro de los niveles establecidos en el
presente literal.

El seguimiento y medicion del estandar de los pavimentos en las plazas de peaje
sera al 100 %, es decir, no se considera medicion por muestras, sino que se debe
medir los indicadores en la totalidad de los pavimentos de la plaza, los que deben

cumplir con las caracteristicas especificadas en este literal. D

12




La tipologia, caracteristicas y nivel de severidad de los deterioros de pavimentos,
corresponde a la indicada en el Anexo Catalogo de Deterioros de Pavimentos, del
Volumen N°7 del Manual de Carreteras vigente a la fecha. Por su parte, los
procedimientos de muestreos y ensayos se realizaran conforme a lo indicado en e}
Volumen N°8 del Manual de Carreteras vigente a la fecha.

Los niveles, que seran fiscalizados por el MOP en forma aleatoria durante todo el
periodo de concesion, sin que la lista sea excluyente, son los que se presentan a
continuacion:

i) Pavimento Asfaltico:

- indice de Rugosidad Superficial (IRI) Maximo: 3.5 m/km.

Se deberan efectuar las acciones de conservacion antes que el valor del IRI
en cualquier sector de 200 m., supere el IR| de 3,5 m/km. E! IRI se obtendra
de mediciones efectuadas para cada pista, en toda el area de circulacién
vehicular de la plaza de peaje, por sectores de 200 m. y se informaran los
valores de cada sector en m/km con un decimal, de conformidad a lo
sefialado en el articulo 2.5.5 de las Bases de Licitacion. Para estos efectos,
no se considerara singularidad la zona de cruce por el sistema de cobro
manual o electrénico.

El IRl se medird de acuerdo al procedimiento Manual de Carreteras
Volumen N° 8 art. 8.502.8, con la excepcion que el IRl se informara y se
evaluara para todos y cada uno de los sectores de 200 m., no siendo
relevante el calculo por medias fijas.

- Ahuellamiento Maximo:15 mm.
El ahuellamiento, preferentemente se medira mediante el procedimiento
indicado en Manual de Carreteras Volumen N° 8 art. 8.502.11, utilizando
una regla de 2 m. de largo, y midiendo el ahuellamiento maximo como
minimo cada 40 m.

También se podra utilizar, para la medicion, equipos de alto rendimiento
reconocidos por el Laboratorio Nacional de Vialidad, en cuyo caso se
medira el 100 % de los pavimentos de la plaza. La Sociedad Concesionaria
sera la responsable que las mediciones sean representativas de la realidad
y comparables con el procedimiento de medicién con regla de 2 m.

- Agrietamiento:
Se controlaran las grietas en los pavimentos de la plaza, mediante una
inspeccion visual del 100 % del tramo y en todas las pistas. Se deberan
detectar las grietas en bloque o fatiga, y las grietas longitudinales o
transversales.

En el caso de las grietas en bloque o de fatiga, se medira el area que
circunscribe el deterioro, y se determinara el porcentaje de agrietamiento
respecto del area de cada sector de 200 m.

En el caso de las grietas longitudinales, transversales y de borde, la
superficie se medira considerando un ancho de 0,5 m. y la longitud real que
presenten. Se determinara asi el porcentaje de agrietamiento con respecto
a la superficie de cada sector de 200 m. de pavimento.

Adicionalmente, y de conformidad a lo presentado en el informe de
seguimiento de Pavimentos sefialado en el articulo 2.5.5.4 de las Bases de
Licitacion, la Sociedad Concesionaria debera determinar si las grietas del
pavimento son de severidad baja (< 3 mm.), media (entre 3 y 20 mm.), o
alta (mayores a 20 mm.), considerando para cada area deteriorada la
mayor severidad detectada.
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Para efectos de evaluacion, se consideraran en forma conjunta todos los

tipos de grietas y todas las severidades, es decir, se sumara el porcentaje -
de grietas en bloque o fatiga y el porcentaje de grietas longitudinales o
transversales, independientemente de su severidad. La suma de los
porcentajes de agrietamientos para grietas de severidad alta no debe

superar el 10% para cada sector de 200 m. La suma de los porcentajes de
agrietamiento para grietas de severidad media y alta no debe superar el

20% para cada sector de 200 m.

Si se supera el umbral indicado en cualquier sector de 200 m. de longitud,
la Sociedad Concesionaria debera ejecutar las acciones correctivas, de
conformidad a lo establecido en el articulo 2.5.1 las Bases de Licitacion, y
en el plazo que sera informado por el Inspector Fiscal mediante anotacion
en el Libro de Explotacion.

- Baches Abiertos:
No se admitira ningun tipo de bache abierto.

Para baches tapados, se admitird un maximo de 15% en cada sector de
200 m. Cuando se supere este umbral, la Sociedad Concesionaria debera
ejecutar la reparacién completa del sector de 200 m. de conformidad a lo
establecido en el articulo 2.5.1 de las Bases de Licitacion, y en el plazo que
sera informado por el Inspector Fiscal mediante anotacion en el Libro de
Explotacion.

- Bermas:
No se permitira baches abiertos en las bermas ni descensos superiores a 1
cm. Entre estos tltimos se considera la juntura entre la superficie de rodado
y la berma.

- No se aceptara exudacién de asfalto.

- Friccion:
Para obtener el Coeficiente de Friccién (Microtextura) se debera medir con
equipo de auscultacion continua. Se exigira un umbral de 0,55 expresados
en unidades SFC (Sideway Friction Coeficient), que corresponden a
mediciones con el equipo Scrim a 50 km/h e informados cada 200 m.

Alternativamente podra usarse otros equipos de auscultaciéon continua,
debidamente contrastados con el Scrim de la Direccion de Vialidad y
siempre que dicho organismo lo valide, para lo cual la Sociedad
Concesionaria debera proponer al Inspector Fiscal, para su aprobacion, las
correlaciones que se consideraran para la transformacion a las unidades
especificadas en el articulo 2.5.1.2 de las Bases de Licitacion.

En caso que se detecten puntos con un valor menor al umbral exigido, la
Sociedad Concesionaria debera reparar, de conformidad a lo establecido
en el articulo 2.5.1 de las Bases de Licitacién, y en el plazo que sera
informado por el Inspector Fiscal mediante anotacién en el Libro de
Explotacion, un sector que tendra como dimensiones minimas el ancho de
una pista y longitud de 200 m., teniendo como punto medio el lugar donde
se detectd el incumplimiento. Sin perjuicio de lo anterior, las labores
correctivas no deberan originar diferencias sustanciales de friccion entre
pistas, por lo tanto, la Sociedad Concesionaria deberd mantener una
uniformidad en el valor de este coeficiente en el sentido transversal.

iy Pavimento de Hormigon:

- Indice de Rugosidad Superficial (IRl) Maximo: 3,5 m/km.
Se deberan efectuar las acciones de conservacién o rehabilitacién antes
que el valor del IRl en cualquier sector de 200 m. supere el umbral de 3,5
m/km. El IRl se obtendra de mediciones efectuadas para cada pista, en
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toda el area de circulacion vehicular de la plaza, por sectores de 200 m. y
se informaran los valores de cada sector en m/km con un decimal, de
conformidad a lo sefalado en el articulo 2.5.5 de las Bases de Licitacion.
No se considerara singularidad la zona de cruce por el sistema de cobro
manual o electrénico.

El IRl se medira de acuerdo al procedimiento Manual de Carreteras
Volumen N° 8 art. 8.502.8, con la excepcion que el IRl se informara y se
evaluara para todos y cada uno de los sectores de 200 m., no siendo
relevante el calculo por medias fijas.

Agrietamiento:

Se controlaran las grietas que causan darfios estructurales en los
pavimentos y se deberan efectuar acciones correctivas mayores,
consistentes en el reemplazo de los pavimentos en el area afectada,
cuando éstas tengan un nivel de severidad medio y alto, conforme a la
definicion sefalada en el Volumen N°7 del Manual de Carreteras vigente a
la fecha.

Baches Abiertos:
No se admitira ningun tipo de bache abierto.

Para baches tapados, se admitira un maximo de 15% en cada sector de
200 m. Cuando se supere este umbral, la Sociedad Concesionaria debera
ejecutar la reparacion completa del sector de 200 m., de conformidad a lo
establecido en el articulo 2.5.1 de las Bases de Licitacion, y en el plazo que
sera informado por el Inspector Fiscal mediante anotacién en el Libro de
Explotacion.

Bermas:

No se permitira baches abiertos ni descensos superiores a 1 cm. Entre
estos ultimos se considera la juntura entre la superficie de rodado y la
berma.

Escalonamiento Maximo: 5 mm.

Se medira en forma puntual durante Inspeccion Visual, de conformidad a lo
establecido en el articulo 2.5.1 de las Bases de Licitacion, y en el plazo que
sera informado por el Inspector Fiscal mediante anotacién en el Libro de
Explotacion.

Friccion:

Para obtener el Coeficiente de Friccion (Microtextura) se debera medir con
equipo de auscultacion continua. Se exigira un umbral de 0,55 (SFC)
expresados en unidades SFC (Sideway Friction Coeficient), y corresponden
a mediciones con el equipo Scrim a 50 km/h e informados cada 200 metros.

Alternativamente podra usarse otros equipos de auscultaciéon continua,
debidamente contrastados con el Scrim de la Direccion de Vialidad y
siempre que dicho organismo lo valide, para lo cual la Sociedad
Concesionaria debera proponer las correlaciones que se consideraran para
la transformacion a las unidades especificadas en el articulo 2.5.1.2 de las
Bases de Licitacion.

En caso que se detecten puntos con un valor menor al umbral exigido, la
Sociedad Concesionaria debera reparar un sector que tendra como
dimensiones minimas el ancho de una pista y longitud de 200 m., teniendo
como punto medio el lugar donde se detectd el incumplimiento, de
conformidad a lo establecido en el articulo 2.5.1 de las Bases de Licitacion,
y en el plazo que sera informado por el Inspector Fiscal mediante anotacion
en el Libro de Explotacion. Sin perjuicio de lo anterior, las labores
correctivas no deberan originar diferencias sustanciales de friccion entre;
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pistas, por lo tanto, la Sociedad Concesionaria deberd mantener una
uniformidad en el valor de este coeficiente en el sentido transversal.

Con la finalidad de asegurar el cumplimiento de los niveles establecidos en el
presente literal, en relacion a los parametros de medicién de los pavimentos, la
Sociedad Concesionaria debera realizar a su entero cargo y costo durante todo el
periodo de concesion, todas las mediciones pertinentes y necesarias, en las
oportunidades que se regulan en el articulo 2.5.1 de las Bases de Licitacién. Para
ello debera contratar estos servicios a organismos, laboratorios u otras entidades,
las que a su vez deberan estar inscritas en los registros del MOP.

Si durante el periodo de la concesion los equipos de mediciéon son reemplazados
por otros de mayor avance tecnolégico, la Sociedad Concesionaria debera
presentar, con a lo menos 30 dias de anticipacion, las posibles modificaciones a
los procedimientos de mediciéon y los nuevos equipos a emplear en ellas, para
aprobacion del Inspector Fiscal, quien se pronunciara en el plazo de 15 dias
contado desde la recepcion formal de las modificaciones a los procedimientos de
medicion. Si el Inspector Fiscal no se pronunciaré dentro del plazo sefalado, se
entenderan aprobados. Si el Inspector Fiscal tuviese observaciones al
procedimiento, la Sociedad Concesionaria debera presentar nuevamente las
modificaciones a los procedimientos, comenzando nuevamente los plazos para su
revision por parte del Inspector Fiscal.

No obstante lo indicado anteriormente, el MOP se reserva la facultad de realizar
todas las mediciones que estime pertinentes, al azar o dirigidas, durante todo el
periodo que dure la concesion. Si mediante estas mediciones el MOP detecta que
estos indicadores no cumplen con los niveles exigidos, se aplicara la multa
establecida en el numeral 2 del presente Decreto Supremo.

Cualquiera que sea la forma en que se detecte el incumplimiento de los niveles
exigidos a los indicadores de pavimento, la Sociedad Concesionaria debera
realizar las correcciones, a su entero cargo y costo en los plazos sefalados.

Edificio de Control

La Sociedad Concesionaria estara obligada a realizar un seguimiento permanente
del estado de los edificios, correspondiéndole todas las labores de reparacion,
conservacion y mantenimiento, que sean necesarias para mantener el estado
original de las obras, respecto de su estética, capacidad estructural y
funcionamiento.

En caso que algin elemento del edificio presente algln tipo de dafios que afecten
su estado, la Sociedad Concesionaria debera repararlo o reemplazarlo, a su entero
cargo y costo, en un plazo no superior a 15 dias contados desde la fecha en que
sea comunicado por el Inspector Fiscal mediante anotacion en el Libro de
Explotacion, a excepcién de situaciones originadas por caso fortuito o fuerza
mayor, las que se regulardn segun las normas establecidas en el contrato de
concesion.

El incumplimiento del plazo establecido para la reparacion o reemplazo de los
elementos del edificio con dafios, hara incurrir a la Sociedad Concesionaria en la
multa sefialada en el numeral 2 del presente Decreto Supremo.

Marquesina

La Sociedad Concesionaria estara obligada a realizar un seguimiento continuo del
estado estructural de la marquesina y de todos sus elementos anexos como
revestimientos, sistemas de evacuacion de aguas lluvias, pinturas e iluminacion,
correspondiéndole todas las labores de reparacion, conservacion y mantenimiento,
que sean necesarias para mantener el estado original de las obras, garantizando la
plena operatividad de la plaza de peaje y la seguridad para los usuarios y operarios.
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En caso que algun elemento de la marquesina presente algin tipo de dafio que
afecten su estado original, la Sociedad Concesionaria debera repararlo o
reemplazarlo, a su entero cargo y costo, en un plazo no superior a 5 dias, contado
desde la fecha en que sea comunicado por el Inspector Fiscal mediante anotacion en
el Libro de Explotacion, a excepcion de situaciones originadas por caso fortuito o
fuerza mayor, las que se regularan segun las normas establecidas en el contrato de
concesion.

El incumplimiento del plazo establecido para la reparacion o reemplazo de los
elementos dafados, hara incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa sefalada
en el numeral 2 del presente Decreto Supremo.

. Estructuras de Cruce Peatonal de plazas de peaje

La Sociedad Concesionaria estara obligada a realizar un seguimiento del estado
de las estructuras, correspondiéndole todas las labores de reparacion,
conservacion y mantenimiento, que sean necesarias para mantener el estado
original de las obras, garantizando la plena operatividad de la plaza de peaje y la
seguridad para los usuarios y operarios.

En caso que la falta de prestacion del servicio se deba extender, obligadamente
para la realizacion de reparaciones, por un periodo superior a 15 dias, la Sociedad
Concesionaria debera instalar una estructura temporal que permita el cruce
peatonal en condiciones similares a las del proyecto de Ingenieria Definitiva
aprobado por el Inspector Fiscal.

En caso de un accidente u otro evento que dafara algin elemento de las
pasarelas o galeria subterranea del proyecto, la Sociedad Concesionaria debera
repararlo o reemplazarlo, a su entero cargo y costo, en un plazo no superior a 15
dias, contado desde la fecha en que sea informado por parte del Inspector Fiscal
mediante anotacion en el Libro de Explotacién, a excepcion de situaciones
originadas por caso fortuito o fuerza mayor, las que se regularan segun las normas
establecidas en el contrato de concesion.

El incumplimiento del plazo establecido para la reparaciéon o reemplazo de los
elementos dafiados, hara incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa
sefialada en el numeral 2 del presente Decreto Supremo.

lluminacién plazas de peaje

La Sociedad Concesionaria debera proveer y mantener en buen estado todos los
elementos que sean parte de la iluminacién del area considerada en el proyecto de
Ingenieria Definitiva del Sistema de Telepeaje Interoperable aprobado por el
Inspector Fiscal, tales como postaciones, luminarias, circuitos eléctricos, tableros
de distribucion, medidores, conexiones, empalmes, sistemas de semaforos y vias
direccionales para usuarios. Durante el periodo de explotacién, en aquellos
sectores donde el proyecto del Sistema de Telepeaje Interoperable incluya obras
de iluminacion, la Sociedad Concesionaria velara que se cumplan los parametros
luminicos de disefio durante los periodos en que se requiere luz artificial, de
conformidad al proyecto de Ingenieria Definitiva aprobado por el Inspector Fiscal
mediante Oficio ORD. N° 6386, de fecha 5 de octubre de 201 1.

En caso de alguna falla, la Sociedad Concesionaria dispondra de un plazo maximo
de 3 (tres) dias, contado desde la fecha en que sea informado por parte del
Inspector Fiscal mediante anotacién en el Libro de Explotacién, para el reemplazo
de la o las luminarias defectuosas, salvo que el Inspector Fiscal otorgue un plazo
diferente en virtud de la evaluacion que haga de las condiciones o restricciones
particulares del sector, el cual no podra exceder de un maximo de 15 dias.

Sera responsabilidad de la Sociedad Concesionaria el recambio de las lamparas
de todas las luminarias, en forma oportuna antes de cumplirse la vida util de las
mismas, definida en el proyecto de Ingenieria Definitiva aprobado por el Inspector
Fiscal mediante Oficio ORD. N° 6386, de fecha 5 de octubre de 2011; en caso

17




falla de cualquier otro elemento de la instalacién eléctrica de iluminacion,

dispondra de 3 (tres) dias, contado desde la fecha en que sea informado por parte -
del Inspector Fiscal mediante anotaciéon en el Libro de Explotacion para su
reposicion, salvo indicacion diferente del Inspector Fiscal en los mismos términos
del parrafo anterior, 0 a excepcion de situaciones originadas por caso fortuito o
fuerza mayor, las que se regularan segun las normas establecidas en el contrato de

concesion.

El incumplimiento de las obligaciones de funcionamiento de las luminarias y/o de
los plazos establecidos para la reparacion o reemplazo de los elementos dafados,
hara incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa sefialada en el numeral 2 del
presente Decreto Supremo.

o. Informes de Cumplimiento de Estandares de Servicio

El Concesionario, el primer dia habil de cada trimestre, debera presentar al MOP
informes actualizados que den cuenta del cumplimiento de, a lo menos, la
informacion que se indica.

e Informe de confiabilidad, disponibilidad, MTBF y MTTR del sistema.

e Relacion Demanda horaria maxima en las pistas de Telepeaje Exclusivas (Non -
Stop).
Capacidad de Atencion en las pistas de Telepeaje Exclusivas.
Exactitud en la clasificacion de vehiculos igual o superior al 95%, medido
semestralmente.

o Tiempo de respuesta a requerimiento por parte de un usuario.

o Informe de Reposicién de componentes de visualizacion ylo restitucion de las
condiciones originales de funcionamiento de sefializacion variable.

e Informar la Reposicion y/o restitucion de las condiciones originales de
funcionamiento de elementos de sefalizacion vertical.

e Reposicion ylo restitucion de las condiciones originales de la demarcacion y
elementos de contencion.

Lo anterior, es sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 1.6.4 de las Bases de
Licitacion.

La no entrega de los informes sefialados en el plazo establecido, hara incurrir a la
Sociedad Concesionaria en la multa sefialada en el numeral 2 del presente
Decreto Supremo.

La entrega de informes incompletos o con datos no fidedignos, hara incurrir a la
Sociedad Concesionaria en la multa sefialada en el numeral 2 del presente
Decreto Supremo.

ESTABLECESE que en caso de incumplimiento de la Sociedad Concesionaria de las
obligaciones establecidas en el numeral 1 del presente Decreto Supremo, hara incurrir a
ésta en las multas que se estipulan en el siguiente cuadro:

. Monto . . Criterio de
Literal (UTM) Tipo de Infraccién Aplicacion
Incumplimiento de lo dispuesto o cualquier Cadadiao
d 10 accion desarrollada por la Sociedad fraccion de dia
) Concesionaria que sea contraria a lo
establecido en dicho literal.
e 20 Incumplimiento de cualquiera de las Cada vez
: exigencias establecidas en dicho literal.
f 20 La no entrega oportuna de la informacion Cadadiao
. solicitada. fraccion de dia
; 50 E] incumplimiento de la adaptacion del Cada semana
: sistema de cobro.
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, Monto , o Criterio de
Literal (UTM) Tipo de Infraccién Aplicacion
Incumplimiento de lo dispuesto o cualquier Cada vez
g 10 accion desarrollada por la Sociedad
' Concesionaria que sea contraria a lo
establecido en este literal.
h 20 Incumplimiento de cualquiera de los plazos Cadadiao
: establecidos en dicho literal. fraccion de dia
Incumplimiento del plazo establecido parala |Cada dia o
i 20 reposicion y/o restitucion de las condiciones | fraccién de dia
’ originales de funcionamiento de un elemento
con dafio.
. 2 Incumplimiento de los niveles exigidos a los | Cada vez
- 00 indicadores de pavimento.
Incumplimiento del plazo establecido parala |Cada dia o
K 20 reparacion o reemplazo de los elementos del |fraccion de dia
' edificio con darios que afecten su capacidad
estructural o serviciabilidad.
Incumplimiento del plazo establecido parala |Cada dia o
I 20 |reparacion o reemplazo de los elementos de | fraccién de dia
la marquesina o de sus elementos anexos.
m 20 Incumplimiento de cualquiera de los plazos Cadadiao
e establecidos en dicho literal. fraccion de dia
n 20 Incumplimiento de la obligacion de Cada vez
’ funcionamiento de las luminarias.
Incumplimiento de cualquiera de los plazos Cadadiao
n. 20 establecidos en dicho literal. fraccion de dia
20 La no entrega los informes sefRalados en el Cada diao
0. plazo establecido. fraccion de dia
200 La entrega de informes incompletos o con Cada vez
0 0 datos no fidedignos

La aplicacion y pago de las multas se regularan segun lo establecido en los articulos
1.6.8.2y 1.6.8.3 de las Bases de Licitacion.

Todo lo anterior, es sin perjuicio de la aplicacion de las multas estipuladas en el articulo
1.6.8.1 de las Bases de Licitacion.

ESTABLECESE que las modificaciones de que trata el presente Decreto Supremo, no
modifican ninguno de los demas plazos ni obligaciones del contrato de concesion.

4. APRUEBASE el Convenio Ad-Referéndum N° 4, de fecha 23 de octubre de 2012,

celebrado entre la Direccion General de Obras Publicas, representada por su Director
General, Sr. Fernando Prat Ponce, y “Ruta del Maipo Sociedad Concesionaria S.A.”,
debidamente representada por don Miguel Carrasco Rodriguez, y por don Suresh
Devandas Leiva, cuyo texto es el siguiente:

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 DEL CONTRATO DE CONCESION DE LA

OBRA PUBLICA FISCAL DENOMINADA "CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5 -

TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO”.

En Santiago de Chile, a 23 de octubre de 2012, entre la DIRECCION GENERAL DE
OBRAS PUBLICAS, representada por su Director General, Sr. Fernando Prat Ponce,
ambos domiciliados para estos efectos en calle Morandé N° 59, tercer piso, comuna y
ciudad de Santiago, y "RUTA DEL MAIPO SOCIEDAD CONCESIONARIA S.A.",
sociedad concesionaria de la obra publica fiscal denominada "CONCESION
INTERNACIONAL RUTA 5 TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A
SANTIAGO”, RUT N° 96.875.230-8, representada por su Gerente General, don Miguel
Carrasco Rodriguez, Cédula Nacional de Identidad N° 7.398.910-8, ingeniero civil, Y po
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don Suresh Devandas Leiva, Cédula Nacional de Identidad N° 7.194.906-0, ingeniero
civil, todos domiciliados para estos efectos en Cerro El Plomo N° 5630, piso 10, comuna
de Las Condes, de la ciudad de Santiago, se ha pactado el siguiente Convenio Ad -
Referéndum que consta de las clausulas que a continuacion se expresan:

PRIMERO: ANTECEDENTES Y FUNDAMENTOS DEL CONVENIO AD -
REFERENDUM.
1.1 “Ruta del Maipo Sociedad Concesionaria S.A.” es titular del contrato de

1.2

1.3

14

concesion de la obra publica fiscal denominada “Concesién Internacional
Ruta 5 Tramo Santiago - Talca y Acceso Sur a Santiago”, adjudicado por
Decreto Supremo MOP N° 859, de fecha 30 de junio de 1998, publicado en
Diario Oficial, de fecha 31 de agosto de 1998.

Los articulos 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y 69° de su
Reglamento, establecen que el Ministerio de Obras Publicas, desde que se
perfeccione el contrato, podra modificar, por razones de interés publico, las
caracteristicas de las obras y servicios contratados, debiendo compensar al
concesionario con las indemnizaciones necesarias en caso de perjuicio,
acordando con aquél indemnizaciones que podran expresarse en el plazo de
la concesion, en las tarifas, en los aportes o subsidios o en otros factores del
régimen econémico de la concesion pactados, pudiendo utilizar uno o varios
factores a la vez. El articulo 69° N° 4 del Reglamento agrega que el Director
General de Obras Publicas, con el Visto Bueno del Ministro de Obras Publicas
y del Ministro de Hacienda, por razones de urgencia, podra exigir la
modificacion de las caracteristicas de las obras y servicios contratados desde
el momento que lo estime conveniente, aunque esté pendiente la
determinacion sobre la indemnizacion.

El MOP postergé la entrada en vigencia del Sistema de Telepeaje mediante
Resolucion DGOP (Exenta) N° 060, de fecha 13 de enero de 2004,
Resolucion DGOP (Exenta) N° 3558, de fecha 29 de diciembre de 2004,
Resolucién DGOP (Exenta) N° 1628, de fecha 1 de junio de 2005; Resolucion
DGOP (Exenta) N° 1578, de fecha 16 de mayo de 2006; mediante el
Convenio Complementario N° 7, de fecha 1 de febrero de 2008, aprobado por
Decreto Supremo MOP N° 142, de fecha 11 de febrero de 2008; y mediante
la Resolucién DGOP (Exenta) N° 2239, de fecha 30 de junio de 2010,
sancionada mediante Decreto Supremo MOP N° 380, de fecha 27 de octubre
de 2010. Adicionalmente, la Resolucion DGOP (Exenta) N° 2239 establecié
un nuevo calendario para la implementacion del Sistema de Telepeaje
Interoperable.

Mediante Resolucion DGOP (Exenta) N° 2390, de fecha 21 de junio de 2011,
sancionada mediante Decreto Supremo MOP N° 408, de fecha 15 de
noviembre de 2011, se modificaron las caracteristicas de las obras y
servicios del contrato de concesién, en el sentido que, en lo principal: i) Se
dejaron sin efecto las obligaciones de las partes establecidas en las
actividades N° 5 y N° 6 del Cuadro 1 del resuelvo N° 1 de la Resolucion
DGOP (Exenta) N° 2239, de fecha 30 de junio de 2010; ii) Se establecieron
actividades y plazos para la implementacion del Sistema de Telepeaje, iii)
Se posterg0 la obligacion de la Sociedad Concesionaria correspondiente al
inicio de la venta y distribucion de tags o transponders que se sefiala en el
articulo 1.13.2.3 letra C) “Accesibilidad de los Usuarios al Servicio” de las
Bases de Licitacion, hasta el 1 de noviembre de 2012 y iv) Se sefialé que el
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1.5

1.6

1.7

1.8

costo incurrido por la Sociedad Concesionaria por concepto de certificacion de
la Ingenieria de Detalle de los Sistemas de Cobro del Sistema de Telepeaje
Interoperable a que se refiere el N° 5 del documento “Especificaciones
Sistema de Telepeaje Interoperable Aplicacion caso Interurbano” sefalado en
la resolucion DGOP (Exenta) N° 2239, debera ser compensado por el MOP.,

Se deja constancia que la Sociedad implementé la marcha blanca de Ia
operacion del Sistema de Telepeaje Interoperable, para todas las plazas de
peaje de la concesién, con fecha 31 de mayo de 2012, conforme lo dispuesto
en el Decreto Supremo MOP Ne° 408, de fecha 15 de noviembre de 2011.

Se deja constancia que la Sociedad implementd el inicio de operaciéon
completa del Sistema de Telepeaje Interoperable, para todas las plazas de
peaje de la concesién, con fecha 31 de julio de 2012, conforme lo dispuesto
en el Decreto Supremo MOP N° 408, de fecha 15 de noviembre de 2011.

De acuerdo al mérito del trabajo de coordinacion que se ha venido realizando
sobre esta materia mediante Oficio Ord. N° 7466, de fecha 19 de octubre de
2012, el Inspector Fiscal informé formalmente a Ruta del Maipo Sociedad
Concesionaria S.A. que, de conformidad a lo dispuesto en los articulos 19° de
la Ley de Concesiones de Obras Publicas y 69° de su Reglamento, el
Ministerio de Obras Publicas modificara las caracteristicas de las obras y
servicios del contrato de concesién de la obra publica fiscal denominada
“Concesion Internacional Ruta 5, Tramo Santiago — Talca y Acceso Sur a
Santiago”, en el sentido de regular, en el mismo Decreto Supremo que
apruebe el presente Convenio, las obligaciones de la Sociedad
Concesionaria, y las correspondientes infracciones y multas en caso de
incumplimiento, para la operacion del Sistema de Telepeaje Interoperable, en
los términos y condiciones indicados en el citado oficio.

En ese sentido, mediante Carta GG N° 188/2012, de fecha 22 de octubre de
2012, la Sociedad Concesionaria ratifico expresamente su acuerdo con la
modificacion a las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de
concesion informada por el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 7466, de
fecha 19 de octubre de 2012, segun las condiciones y términos ahi
sefalados.

Las modificaciones a las caracteristicas de las obras y servicios del
contrato de concesion, que se sefalan en los numerales 1.3, 1.4y 1.5 del
presente Convenio, involucran para la Sociedad Concesionaria nuevas
obligaciones, mayores gastos e inversiones, todo lo cual, de conformidad
con lo dispuesto en el inciso 1° del Articulo 19° de |a Ley de Concesiones
de Obras Publicas, obliga al MOP a compensar a la Sociedad
Concesionaria, acordando con ella las indemnizaciones necesarias en caso
de perjuicio.

La Sociedad Concesionaria, compartiendo los fundamentos enunciados, ha
convenido con el Ministerio de Obras Publicas las clausulas que en el

presente Convenio se indican.

Forman parte integrante del presente Convenio Ad - Referéndum los
siguientes anexos, que se adjuntan a éste:

Anexo N° 1:  Inversion neta Sistema de Telepeaje Interoperable.
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item 1: Inversion Sistema de Telepeaje Interoperable.
item 2: Inversién no ejecutada del Sistema de Telepeaje no
Interoperable.

Anexo N° 2:  Costos netos de Conservacion y Mantenimiento del Sistema
de Telepeaje Interoperable.

Anexo N° 3:  Costos de Operacion y Explotacién del Sistema de Telepeaje
Interoperable.

Anexo N° 4: Calculo del monto a compensar por el MOP bajo distintos
ejemplos de pagos.

Anexo N° 5:  Calculo aporte mensual Ci de Costos de Conservacion,
Mantenimiento, Operacion y Explotacion del Sistema de
Telepeaje Interoperable, segun numeral 4.2.

SEGUNDO: VALORIZACION DE LAS OBLIGACIONES DE LA SOCIEDAD

21
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21.2

213

CONCESIONARIA.
INVERSION NETA SISTEMA DE TELEPEAJE INTEROPERABLE:

El valor tnico, total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de
la ejecucion e implementacion del Sistema de Telepeaje Interoperable, en
los términos y caracteristicas del proyecto de Ingenieria Definitiva aprobado
por el Inspector Fiscal mediante Oficio ORD. N° 6386, de fecha 5 de
octubre de 2011, se fija en la cantidad de UF 339.361,63 (Trescientas
Treinta y Nueve Mil Trescientas Sesenta y Una Coma Sesenta y Tres
Unidades de Fomento), neta de IVA, conforme al detalle que se adjunta
como Anexo N° 1 ftem 1 al presente Convenio.

El valor unico, total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto
inversiones del Sistema Electrénico de Cobro de Tarifas establecido en las
Bases de Licitacion, que no se ejecutaran por la Sociedad Concesionaria
producto de la implementacion del Sistema de Telepeaje Interoperable, se
fija en la cantidad de UF 40.218,74 (Cuarenta Mil Doscientas Dieciocho
Coma Setenta y Cuatro Unidades de Fomento), neta de IVA conforme al
detalle que se adjunta como Anexo N° 1 item 2 al presente Convenio.

El valor Unico, total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de
la ejecucion e implementacion del Sistema de Telepeaje Interoperable, en
los términos y caracteristicas del proyecto de Ingenieria Definitiva aprobado
por el Inspector Fiscal mediante Oficio ORD. N° 6386, de fecha 5 de
octubre de 2011 (UF 339.361,63), menos las inversiones que no se
ejecutaran, sefialadas en el numeral 2.1.2 precedente (UF 40.218,74), es la
cantidad de UF 299.142 89 (Doscientas Noventa y Nueve Mil Ciento
Cuarenta y Dos Coma Ochenta y Nueve Unidades de Fomento), neta de
IVA.
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2.2

2.21

2.2.2

2.2.3

23

2.3.1

COSTOS NETOS DE CONSERVACION Y MANTENIMIENTO SISTEMA
DE TELEPEAJE INTEROPERABLE:

El valor unico, total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de
conservacion y mantenimiento del Sistema de Telepeaje Interoperable, en
los términos y caracteristicas del proyecto de Ingenieria Definitiva aprobado
por el Inspector Fiscal mediante Oficio ORD. N° 6386, de fecha 5 de
octubre de 2011, se fija en la cantidad de UF 271.231,45 (Doscientas
Setenta y Un Mil Doscientas Treinta y Una Coma Cuarenta y Cinco
Unidades de Fomento), neta de IVA, en valor presente del 31 de diciembre
de 2011, conforme al detalle que se adjunta como Anexo N° 2 al presente
Convenio.

El valor unico, total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de
conservacion, y mantenimiento del Sistema Electronico de Cobro de Tarifas
establecido en las Bases de Licitacion, en que no incurrira la Sociedad
Concesionaria producto de la implementacion del Sistema de Telepeaje
Interoperable, se fija en la cantidad de UF 186.492,26 (Ciento Ochenta y
Seis Mil Cuatrocientas Noventa y Dos Coma Veintiséis Unidades de
Fomento), neta de IVA, en valor presente del 31 de diciembre de 2011,
conforme al detalle que se adjunta como Anexo N° 2 al presente Convenio.

El valor unico, total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de
conservacion y mantenimiento del Sistema de Telepeaje Interoperable, en
los términos y caracteristicas del proyecto de Ingenieria Definitiva aprobado
por el Inspector Fiscal mediante Oficio ORD. N° 6386, de fecha 5 de
octubre de 2011, (UF 271.231,45), menos los costos de conservacion y
mantenimiento del Sistema Electronico de Cobro de Tarifas establecido en
las Bases de Licitacion, sefialadas en el numeral 2.2.2 precedente (UF
186.492,26), es la cantidad de UF 84.739,19 (Ochenta y Cuatro Mil
Setecientas Treinta y Nueve Coma Diecinueve Unidades de Fomento), neta
de IVA, en valor presente del 31 de diciembre de 2011.

Las Partes acuerdan que dicho valor, actualizado al 31 de mayo de 2012
asciende a la cantidad Unica y total de UF 86.582,37 (Ochenta y Seis Mil
Quinientas Ochenta y Dos Coma Treinta y Siete Unidades de Fomento),
neta de IVA, de conformidad al detalle que se adjunta como Anexo N° 2 al
presente Convenio.

COSTOS DE OPERACION Y EXPLOTACION SISTEMA DE TELEPEAJE
INTEROPERABLE:

El valor unico, total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de
operacion y explotacion del Sistema de Telepeaje Interoperable, en los
términos y caracteristicas del proyecto de Ingenieria Definitiva aprobado
por el Inspector Fiscal mediante Oficio ORD. N° 6386, de fecha 5 de
octubre de 2011, adicionales a los costos de operacion y explotacion del
Sistema Electronico de Cobro de Tarifas establecido en las Bases de
Licitacion, se fija en la cantidad de UF 58.956,11 (Cincuenta y Ocho Mil
Novecientas Cincuenta y Seis Coma Once Unidades de Fomento), neta de
IVA, en valor presente del 31 de diciembre de 2011, conforme al detalle
que se adjunta como Anexo N° 3 al presente Convenio.

Las Partes acuerdan que dicho valor, actualizado al 31 de mayo de 2012 =
asciende a la cantidad unica y total de UF 60.238,48 (Sesenta Mi j{
. mzé&m\\

i
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Doscientas Treinta y Ocho Coma Cuarenta y Ocho Unidades de Fomento),
neta de IVA, de conformidad al detalle que se adjunta como Anexo N° 3 al
presente Convenio.

2.4 De esta forma, los conceptos bajo los cuales se organiza el presente
Convenio y sus valores, seguin se indica en sus diferentes numerales, se
desglosan segun el siguiente detalle:

Tabla N° 1: Resumen de Valores del Convenio Ad- Referéndum N° 4
Concepto Monto
UF

Valor Neto a compensar a la Sociedad Concesionaria por
la ejecucién e implementacion del Sistema de Telepeaje 299.142,89
Interoperable, segun numeral 2.1.3

Valor Neto a compensar a la Sociedad Concesionaria por
concepto de conservacion y mantenimiento del Sistema de
Telepeaje Interoperable hasta el 12 de septiembre de
2024, segiin numeral 2.2.3.

Valor total y definitivo por concepto de operacion y
explotacién del Sistema de Telepeaje Interoperable, hasta | 60.238,48
el 12 de septiembre de 2024, segun numeral 2.3.1.

TOTAL AL 31 DE MAYO DE 2012 445.963,74

86.582,37

| as cifras de la columna "Monto UF” se han expresado en moneda del 31 de mayo de 2012, de forma que el
monto total a dicha fecha sirva de base de célculo para determinar los intereses que correspondan hasta su
fecha de pago efectivo. Los valores sefialados en la tabla N° 1 son netos de IVA.

Se deja constancia que los montos sefialados en la Tabla N° 1 anterior,
corresponden a todos los montos por los cuales el MOP debe compensar a
la Sociedad Concesionaria, sin quedar pendiente de compensaciéon ningin
tema relativo a las obligaciones dispuestas en el Decreto Supremo MOP N°
380, de fecha 27 de octubre de 2010, en el Decreto Supremo MOP N° 408,
de fecha 15 de noviembre de 2011, y en el Decreto Supremo que apruebe
el presente Convenio, el que regulard la operacion del Sistema de
Telepeaje Interoperable segln se deja constancia en el numeral 4.4
siguiente.

TERCERO: ACUERDO DE INDEMNIZACIONES PARA COMPENSAR A LA
SOCIEDAD CONCESIONARIA.

Para compensar a la Sociedad Concesionaria por los montos de inversion y
desembolsos asociados a las modificaciones de las caracteristicas de las obras y
servicios referidas en la Resolucion DGOP (Exenta) N° 2239, de fecha 30 de junio
de 2010, sancionada mediante Decreto Supremo MOP N° 380, de fecha 27 de
octubre de 2010, en la Resolucién DGOP (Exenta) N° 2390, de fecha 21 de junio
de 2011, sancionada mediante Decreto Supremo MOP N° 408, de fecha 15 de
noviembre de 2011, y en el Decreto Supremo que apruebe el presente Convenio,
el que regulara la operacion del Sistema de Telepeaje Interoperable segun se deja
constancia en el numeral 4.4 siguiente, el MOP acuerda con Ruta del Maipo

Sociedad Concesionaria S.A. las indemnizaciones y compensaciones que se
detallan en la presente clausula.
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3.1

INDEMNIZACION POR LOS CONCEPTOS ESTABLECIDOS EN EL
NUMERAL 2.4 DEL PRESENTE CONVENIO

Las partes acuerdan que el MOP pagara, en su equivalente en pesos al dia
de su pago efectivo, y en el plazo que vence el 31 de diciembre de 2013, el
total de los montos sefialados en el numeral 2.4 precedente, esto es, la
cantidad de UF 44596374 (Cuatrocientas Cuarenta y Cinco Mil
Novecientas Sesenta y Tres Coma Setenta y Cuatro Unidades de
Fomento), mas el interés compuesto que devengue diariamente dicho
monto a partir del 1 de junio de 2012 hasta la fecha de su pago efectivo,
considerando para ello una tasa de interés real diaria equivalente, en base
a 365 dias, a una tasa real anual de 5,3%.

Para ello, el MOP podra efectuar un pago anticipado, parcial o total, con
anterioridad al 1 de enero de 2013, previa notificacion en el Libro de
Explotacion, por parte del Inspector Fiscal, con al menos 5 dias de
antelacion.

En caso que el MOP efectue un pago parcial de los montos sefialados en el
numeral 2.4, antes del 1 de enero de 2013, el Inspector Fiscal debera
consignar en el Libro de Explotacion, el saldo actualizado pendiente de
pago al 31 de diciembre de 2012, utilizando para ello una tasa de interés
real diaria equivalente, en base a 365 dias, a una tasa real anual de 5,3%.
Dicho saldo devengara intereses diariamente a partir del 1 de enero de
2013 hasta la fecha de su pago efectivo, considerando para ello una tasa
de interés real diaria equivalente, en base a 365 dias, a una tasa real anual
de 5,3%.

Se adjunta como Anexo N° 4, un ejemplo del calculo del monto a pagar por
el MOP de acuerdo a lo sefialado en el presente numeral.

En el evento de atraso del MOP en el pago sefialado en el presente
numeral, el monto adeudado al 31 de diciembre de 2013 devengara un
interés real diario de 0,0198% a contar del 1 de enero de 2014 y hasta la
fecha de pago efectivo de la obligacion.

CUARTO: OTRAS ESTIPULACIONES SOBRE EL REGIMEN DEL

4.1.

4.2.

CONTRATO DE CONCESION.

El Impuesto al Valor Agregado (IVA) que soportare la Sociedad
Concesionaria, en relacion con las modificaciones a las caracteristicas de
las obras y servicios a que él se refiere, recibira el mismo tratamiento que
contempla el articulo 1.11.6 de las Bases de Licitacion para dicho impuesto,
en relacion con las restantes obras contempladas en el Contrato de
Concesion. Esto es sin perjuicio de las facultades del Servicio de Impuestos
Internos.

La Sociedad Concesionaria podria verse obligada, tal como lo establece el
Convenio Complementario N° 4, a operar la Concesién mas alla de 12 de
septiembre de 2024, en cuyo caso las partes acuerdan que, para los
efectos de la determinacion de Ci a que se refiere el numeral 5.3 del citado
Convenio, modificado por el numeral 4.2 del Convenio Ad-Referéndum
N°3, se utilizara la siguiente expresion:
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Ci = Plianon + 73.993,31 x 1,032 T + CMM,

Donde:

Ci Costos mensuales por concepto de pago por infraestructura preexistente, mantencion
y conservacion, operacion y explotacién para el mes calendario i, definido en el
Convenio Complementario N° 4. Se expresa en Unidades de Fomento con dos
decimales. Estos costos s6lo seran considerados para el caso en que i>T.

afio A: Corresponde al afio del mes calendario i para el cual se esta determinando el valor
de la expresion (por ejemplo, para los meses i = 265 a i = 276 correspondera 2025),
de acuerdo a lo establecido en el Convenio Complementario N° 4.

afio T: Corresponde al afio del mes calendario T, que para estos efectos se fija en 2024, de
acuerdo a lo establecido en el Convenio Complementario N° 4. ‘

CMM:;: Corresponde a los pagos que la Sociedad Concesionaria realice en el mes i por

concepto de conservacion o mantenimiento mayor, de acuerdo a lo indicado en el
numeral 5.9 del Convenio Complementario N° 4,

Pli afton: Corresponde a la cuota por concepto de pago por infraestructura preexistente
durante el periodo de extension de la concesion, que la Sociedad Concesionaria
debe pagar al MOP en el mes i, con i > T, de acuerdo a lo establecido en el Convenio
Complementario N° 4.

Se adjunta como Anexo N° 5, el detalle del calculo de la determinacion de
C, de acuerdo a lo sefalado en el presente numeral.

4.3. Las partes acuerdan contabilizar UF 299.143 (Doscientos Noventa y Nueve
Mil Ciento Cuarenta y Tres Unidades de Fomento) como parte de las
nuevas inversiones exigidas por el MOP, por causal de interés publico, a
que hace referencia el articulo 1.11.5.2 de las Bases de Licitacion.

4.4. Las Partes dejan constancia que la regulacion de la operacion del Sistema
de Telepeaje Interoperable implementado en los términos y caracteristicas
del proyecto de Ingenieria Definitiva aprobado por el Inspector Fiscal
mediante Oficio ORD. N° 6386, de fecha 5 de octubre de 2011, asi como
las respectivas infracciones y multas en caso de incumplimiento, seran
materia del Decreto Supremo que apruebe el presente Convenio, en los
términos y condiciones sefialados en el Oficio Ord. N° 7466, de fecha 19 de
octubre de 2012, del Inspector Fiscal.

QUINTO: De toda comunicacién o hecho relativo al presente Convenio Ad -
Referéndum asi como del Contrato de Concesion se dejara constancia en el Libro
de Explotacion.

SEXTO: En virtud de las indemnizaciones acordadas en el presente Convenio, y
bajo la condicion de que ellas se cumplan totalmente, la Sociedad Concesionaria
otorga al MOP el mas amplio, completo y total finiquito, y renuncia a efectuar
cualquier reclamacién que pudiera haberle correspondido hasta esta fecha,
exclusivamente respecto de las materias estipuladas en el presente Convenio y en
los Decretos Supremos MOP N° 380, de fecha 27 de octubre de 2010, y N° 408,
de fecha 15 de noviembre de 2011.

SEPTIMO: El presente Convenio Ad-Referéndum tendra plena validez desde la
publicacion en el Diario Oficial del Decreto Supremo que lo apruebe, de
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conformidad con lo dispuesto por el articulo 19° del DS MOP N° 900, de 1996, y
69° del DS MOP N° 9586, de 1997.

OCTAVO: El presente Convenio se firma en cuatro ejemplares, quedando dos de
ellos en poder de la Sociedad Concesionaria y dos en el Ministerio de Obras
Publicas.

NOVENO: La personeria de don Miguel Carrasco Rodriguez y de don Suresh
Devandas Leiva para actuar en nombre y representacion de RUTA DEL
MAIPO SOCIEDAD CONCESIONARIA S.A., consta de escritura publica de
fecha 21 de junio de 2012, suscrita en la Notaria de Santiago de don Eduardo
Avello Concha.

Firman: Fernando Prat Ponce, Director General de Obras Publicas, Ministerio de
Obras Publicas, Miguel Carrasco Rodriguez, Ruta del Maipo Sociedad Concesionaria
S.A. y Suresh Devandas Leiva, Ruta del Maipo Sociedad Concesionaria S.A.

ANEXOS

- Anexo N° 1:  Inversién neta Sistema de Telepeaje Interoperable.
- item 1: Inversion Sistema de Telepeaje Interoperable.
item 2:Inversién no ejecutada del Sistema de Telepeaje no
Interoperable.

- Anexo N°2: Costos netos de Conservacion y Mantenimiento del
Sistema de Telepeaje Interoperable.

- Anexo N° 3: Costos de Operacion y Explotacion del Sistema de
Telepeaje Interoperable.

- Anexo N° 4;  Calculo del monto a compensar por el MOP bajo
distintos ejemplos de pagos.

- Anexo N° 5. Calculo aporte mensual Ci de Costos de
Conservacion, Mantenimiento, Operacion y Explotacion del Sistema
de Telepeaje Interoperable, segin numeral 4.2.

(22 hojas sin contar ésta)
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CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5, TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO

SUR A SANTIAGO
Anexo N° 1 - item 1: Inversién Sistema de Telepeaje Interoperable

RESUMEN INVERSIONES SISTEMA DE TELEPEAJE INTEROPERABLE

[1 [iNVERSION NECESARIA PARA INTEROPERABILIDAD 39.099,53
PROYECTOS DE INGENIERIA TELEPEAJE INTEROPERABLE 8.749,18
SOFTWARE Y EQUIPAMIENTO INTEROPERABILIDAD 30.350,35

{2 JUPGRADE CENTRO DE ATENCION A CLIENTES (BACK OFFICE) | 28.366,64|

[3~ [iNVERSION ADICIONAL CAMBIO DISENO Y GEOMETRIA VDT'S | 40.390,49|

[a~ [MEJORAMIENTO SEGURIDAD PLAZAS DE PEAJES TRONCALES ] 9.501,86]

Is  JOBRAS CIVILES SEGURIDAD Y SERVICIALIDAD PLAZAS DE PEAJES | 18.870,04|

[6  [INFRAESTRUCTURA ADICIONAL TUNELES Y PASARELAS | 17.529,44}

{7 [INFRAESTRUCTURA ADICIONAL SERVICIALIDAD Y SEGURIDAD VIAS VDT'S | 20.553,53]

I8 iINvERSION ADICIONAL VIAS MIXTAS DE TELEPEAJE | 28.838,98|

[s [reemPLAZO EQUIPOS Y SISTEMAS NUEVAS ESPECIFICACIONES MOP ] 44.352,80]

[10 JcENTRO DE GESTION DE TELEPEAJES ] 10.399,91

[11 |GASTOS GENERALES SISTEMA TELEPEAJE INTEROPERABLE | 28.671,97)

[12 JACELERACION PROYECTO PARA EPTI ] 0,00|

{13 |GASTOS DE ADMINISTRACION, ESTRUCTURALES, CAPACITACION Y GARANTIAS | 52.786,44]

[TOTAL INVERSION SISTEMA DE TELEPEAJE INTEROPERABLE I 339.361,63]

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5, TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO

Anexo N° 1 - item 1: Inversién Sistema de Telepeaje interoperable

Presupuesto por [tem
unidad | S2% | pu. (uF) TOTAL(UR)
inat 31/05/2012

1/ INVERSION NECESI‘\RIA PARA INTEROPERABILIDAD 39.099.53
PROYECTOS DE INGENIERIA TELEPEAJE INTEROPERABLE 8.749,18
Ingenieria de Detalles Sistema de Telepeajes Interoperable Un. 1,00 8.373,176 8.373,18
Ingenieria de Detalles 0OCC ampliacidn plazas de peajes troncales Un, | 1,00 350,000 350,00
Topografia 00CC Un. | 1,00 26,000 26,00
SOFTWARE Y EQUIPAMIENTO INTEROPERABILIDAD 30.350,35
Desarrollo de Software Especificos vias (Interoperabilidad segun ST's MOP) Gl 1,00 | 11.627,753 11.627,75
Desarrollo de softwares Especificos PCS (Interoperabilidad segin $T's MOP) Gl. 1,00 7.980,549 7.980,55
Desarrollo de softwares Especificos MOC (Interoperabilidad segun ST's MOP) Un, 1 1,00 | 169,978 1.69%4,98
Servidor de Gestion de Claves 7.503,47
Estacion KEY MANAGER (Dell Optipiex 990} un, 1,00 38,658 38,66]
Equipos CON-PC-S Troncales (Dell Optiplex 990) un. 3,00 38,658 115,97
Equipos CON-PC-$ Laterales (Dell Optiplex 990) un. 3,00 38,658 115,97
HSM Token VMX un. | 68,00 79,461 5.403,32
HSM Token VDT Un. 12,00 152,463 1.829,55
Tarjetas y bancos de pruebas (3) 1.543,60
Tarjetas criptogrdfica Siemens (300 Un.)} Gl. 1,00 396,325 396,32
Software preparacidn Tokens VMX's y VDT's Gl 1,00 1.067,485 1.067,48
Integracion Bancos de Prueba (Instalacion, configuracion, carga software y pruebas) Gl. 1,00 79,801 79,80

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5, TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO
Anexo N° 1 - ltem 1: Inversion Sistema de Telepeaje Interoperable

Presupuesto por Item
Unidad | 2"t P.U. (UF) TOTAL (UF)
Final 31/05/2012
2|UPGRADE CENTRO DE ATENCION A CLIENTES (BACK OFFICE) 28.366,64
Mdédulos Back Office (500.000 Usuarios) 28.366,64
Médulo Servicio al Cliente Un. 1,00 5.939,965 5.939,97
Mddulos de Interfaces Canales de Comunicacién un. 1,00 1.106,186 1.106,19
Mdédulo de Administracidn de Cuentas (Toll CRM) Un. 1,00 880,721 880,72
Mddulo Estado de Cuentas uni LoO 2.700,879 2.700,88
Mddulo de Facturacion Financiera Un. 1,00 3.004825 3.004,83
Mdédulo de Manejo de Transacciones un. 1,00 1.221,267) 1.221,27)
Mddulo de Validacién de Transacciones Un, 1,00 198,847, 198,85
Mddulo Interfaz RNUT - RNVM (Nuevo ST5) un. 1,00 4.365,634 4.365,83
Mddulo Interfaz MOC - Back Office un 1,00 983,903 963,90
Mddulo de Informes (Internos y externos) Un. 1,00 1.636,185 1.636,18
Mddulo de Correspondencia Un. 1,00 923,387, 923,39
Médulo Sitio Web Pablico unl L00 951,179 951,18
Mddulo Interfaz de Impresicn un. 1,00 395,737 395,74
Mddulo de Mantenimiento MPvS Un. 1,00 87,115 87,12
Mddulo Gestion de TAG's Un. 1,00 3.970,588 3.970,59
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CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNAGIONAL RUTA 6§, TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO

Anexo N° 1 - ftem 1: 1 i de Telepeaje Interoperable

Presupuesto por Item

Cant. TOTAL (UF)
Unind | inat | PU-00) 31/05/2012
3 {INVERSION ADICIONAL CAMBIO DISENO Y GEOMETRIA VDT'S 40.390,49
Equipos compl ios vias de telepeaje
Plaza de peaje troncal Rio Maipo - vias dedicadas 9.544,40
Instalacion, Pruebas y Puesta en Servicio un. 4,00 1.254,706 5.018,82
_ Budles un. 20,00 12,420 248,40
Cortina dpticas un, 4,00 69,628 278,51
DACY un. 8,00 36,625 293,00
Detector de aitura idser un. 2,00 1,747 3,49
Detector de veiocidad un. 8,00 69,628 557,03
Gabinetes de control un. 10,00 195,798 1.957,98
Semdforos Cruz - Alechs un. 12,00 32,718 392,61
Semdforos Flecha Verde - Naranja un. 8,00 21,822 174,58
Barrevas autorndticas un. 4,00 151,994 607,98
Equipos controf de via (Monitor, Teclado y Mouse interfaces gabinetes de controf) in. 4,00 3,000 12,00
Plaza de peaje troncal Angostura - vias dedicadas 9.544,40
Instatacion, Pruebas y Puesta en Servicio un. 4,00 1.254, 706 5.018,62
Bucles un. | 20,00 12,420 248,90
Corting dpticas un, 4,00 69,628 278,51
DACY tn. 8,00 36,625 293,00
Detector de aitura iiser un. 2,00 1,747 3,49
__ Detector de velocutad un. 8,00 69,628 557,03
Gabinetes de control B - v, | 1000 195,796 1.957,98
Semdforas Cruz - Flecha un, 12,00 32,718 352,61
Semdforus Flecha Verde - Naranja B . | 800 21,822 174,58
Barreras automdticas Ln, 4,00 151,994 607,9{5
Equipos control de via (Monitor, Teclado y Mouse interfaces gabinetes de coxtrol) L. 4,00 3,000 12,00
Plaza de peaje troncal Quinta - vias dedicadas 9.544,40
Instalacion, Pruebas y Puesta en Servicic un, 4,00 1.254,706 5.018,82
Bucles un. 1 20,00 12,420 248,40
Cortina upticas un. 4,00 69,628 278,51
Dacy un. 8,00 36,625 293,00
Detector de aitura idser . 2,00 1,747 3,49
Detector de velocidad un. 8,00 69,628 557,03
Gabingtes de control L, 10,00 195,798 1.557,98
Semdforos Cruz - Fecha un. 12,00 32,718 392,61
Semdforos Fecha Verde - Naranja un. 8,00 21,822 174,58
Barreras automdticas U 4,00 151,994 607,98
Equipos control de via (Monitor, Tedado y Mouse interfaces gabinetes de controf} 23 4.00 3,000 IZ,_OZ
_OBRAS CIVILES, 14. OBRAS COMPLEMENTARIAS VDTS 13.757,29
__TELEPEAJE ANGOSTURA 3.868,90
BANCO DE DUCTOS PARA CANALIZACIONES ELECTRICAS Y DATOS un. 2,00 533,500 1.067,00
LOSAS DAC un, 8,00 107,330 858,64
CAMARAS DE REGISTRO NUEVAS un, 46,00 6,700 308,20
| REACONDICIONAMIENTO PORTICOS DOBLES DE TELEPEAJES Lt 8,00 85,707 7 65,?6
FUNDACIONES ¥ OBRAS CIVILES PORTICOS VIAS DEDICADAS DE TELEPEAJE un. 20,00 43,470 869,40
TELEPEAJE RIQ MAIFO 4.019,49
BANCO DE DUCTOS PARA CANALIZACIONES ELECTRICAS ¥ DATOS Un. 2,00 533,500 1.067,00]
DEMOLICION DE FUNDACIONES EXISTENTES . 4,00 37,647 150,59
LOSAS DAC un. 8,00 107,330 858,64
CAMARAS DE REGISTRO NUEVAS un, 46,00 6,700 308,20
REACONDICIONAMIENTO PORTICOS DOBLES DE TELEPEAJES un. 8,00 95,707, 765,661
FUNDACIONES ¥ OBRAS CIVILES PORTICOS VIAS DEDICADAS DE TELEPEAJE un. | 2000 43,470 869,40
TELEPEAJE QUINTA 3.868,90
BANCO DE DUCTOS PARA CANALIZACIONES ELECTRICAS ¥ DATDS un, 2,00 533,500 1.067,00,
LOSAS DAC un. 8,00 107,330 856,64
CAMARAS DE REGISTRO NUEVAS un. 46,00 6,700 308,20
REACONDICIONAMIENTO PORTICOS DOBLES DE TELEPEAJES o, 8,00 95,707 765,66
FUNDACIONES ¥ OBRAS CIVILES PORTICOS VIAS DEDICADAS DE TELEPEAJE Lin, 20,00 43,470 869,90

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONGESION INTERNAGIONAL RUTA 6, TRAMO BANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO

Anexo N° 1 - item 1: 8i: de T 1
Presupuesto por Item
Unidad | Cant. Finat | P.UL (UF) TOTAL (UF)
31/05/2012

4 |MEJORAMIENTO SEGURIDAD PLAZAS DE PEAJES TRONCALES 9.501,86
OBRAS CIVILES, 6. SEGURIDAD VIAL 9.501,86
_ TELEPEAJE ANGOSTURA 3.560,84|
CIERRO PERIMETRAL m 686,40 2,007 1.377,42
CIERRO PERIMETRAL SOBRE NEW JERSEY m 585,80 1,389 81348
DEFENSAS NEW JERSEY m 120,00 2,586 310,37]
SUMINISTRO Y COLOCACION DEFENSA CAMINERA DOBLE ONDA m 176,00 3630 638,88
SUMINISTRO ¥ COLOXACION DEFENSA CAMINERA TRIPLE ONDW m 46,00 3,690 169,74
PROVISION ¥ COLOCACION DE SENALES NUEVAS m? 7,59 17,659 133,96
DEMARCACION DE PAVIMENTO LINEA CONTINUA m 236,40 0,09 8%
DEMARCACION DE PAVIMENTO LINEA SEGMENTADA m 832,80 0,03 2581
DEMARCACION DE PAVIMENTOS SIMBOLOS ¥ ACHURADOS m? 283,30 0,230 6516
TACHAS REFLECTANTES w 113,00 0,120 13,56
TELEPEAJE RID MAIFO 3.453,16)
CIERRO PERIMETRAL m 1.186,81 2,007] 2.381,60
CIERRO PERIMETRAL SOBRE NEW JERSEY m 575,87 1,389 799,69
PROVISION ¥ COLOCACION DE SERALES NUEVAS P 7,59 12,659 133,96
DEMARCACION DE PAVIMENTO LINEA CONTINUA m 137,81 0,036 4,92
DEMARCACION DE PAVIMENTO LINEA SEGMENTADA m 778,97 0,03 27,88
DEMARCACION DE PAVIMENTOS SIMBOLOS Y ACHURADOS m’ 387,00 0,230 89,01
T YACHAS REFLECTANTES w 134,00 9120 16,08
TELEPEAJE QUINTA 2.487,86
CIERRO PERIMETRAL ™ 577,00 2,007 1.358,56
CIERRO PERIMETRAL SOBRE NEW JERSEY m 566,00 1,389 785,98
ACERA PEATONAL m 57,44 0,885) 50,83
PROVISION Y COLOCACION DE SENALES NUEVAS ml 759 17,658 133,96
DEMARGACION DE PAVIMENTC LINEA CONTINUA m 264,45 0,036 9.47]
DEMARCACION DE PAVIMENTO LINEA SEGMENTADA m 1.008,77 0,03 36,10
DEMARCACION DE PAVIMENTOS SIMBOLOS ¥ ACHURADOS m* 195,83 9,230 91,9
 TACHAS REFLECTANTES w 175,00 0120 21,00
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Anexo N° 1 - ftem 1: Inversi6n Sistema de Telepeaje Interoperable

Presupuesto por Item
Unidad | Cant Final | P.UL (UF) ;‘;:LI;‘;Z

5/0BRAS CIVILES SEGURIDAD Y SERVICILIDAD PLAZAS DE PEAJES 18.870,04
TELEPEAJE ANGOSTURA 5.063,57
REMOCION DE PAVIMENTO ASFALTICO ? 549,13 0,180 98,84
REMOCION DEMARCACION LINEAS m 252,00 0,034 850
REMOCION DE SENALES o un 4,00 20,067 80,27|
REMOCION Y REUBICACION DE SENALES un 6,00 40,135 240,81
REMOCION DE CERCOS D m 290,00 0,118 34,22
REMOCION DE CUNETAS m 45,00 0,590 26,55
ROCE, DESPEJE Y LIMPIEZA DE LA FAJA km 1,00 20,067 20,07
ESCARPE m’ 551,00 0,241 132,69
EXCAVACION EN TERRENO COMUN m? 348,00 0,090 31,32
PREPARACION DE LA SUBRASANTE m? 1.838,00 0,040 73,52
TERRAPLENES m’ 149,00 0,180 26,82
SUBBASE GRANULAR CBR >= 40% m? 626,00 0,500 313,00
BASE GRANULAR CHANCADA CBR >= B0% m’ 127,00 0,570 72,39
IMPRIMACION BITUMINOSA m? 787,00 0,030 23,61
IMPRIMACION REFORZADA m? 55,00 0,120/ 6,62
RIEGO DE LIGA m? 4.933,00 0,020 98,66
CONCRETO ASFALTICO DE RODADO m? 155,00 5,770 894,35
CONCRETO ASFALTICO TIPO BINDER m? 180,00 8,428 1.517,09
BASE ASFALTICA DE GRADUACION GRUESA m? 90,00 4,890 440,10
EXCAVACION ESPECIAL PARA ESTRUCTURAS m’ 130,00 0,401 52,18
RELLENO ESTRUCTURAL m’ 102,00 0,602 61,41
HORMIGON ESTRUCTURAL H-30 m? 50,00 7,585 379,27
HORMIGON ESTRUCTURAL H-5 kg 4,00 5,057 2023
ACERQ ESTRUCTURAL A63 - 44H m 2.621,00 0,072 189,35
CUNETAS REVESTIDAS un 60,00 0,759 45,51
FOSOS Y CONTRAFOSOS PROYECTADGS un 26,00 0,602 15,65
MODIFICACION DE ILUMINACION gl 4,00 40,135 160,54
TELEPEAJE RIO MAIPO 5.654,34
REMOCION DE PAVIMENTO ASFALTICO m? 421,00 0,180 75,78
DEMOLICION DE ESTRUCTURAS m? 98,00 5,500 578,18
REMOCION DEMARCACION LINEAS m 166,00 0,034 5,60
REMOCION Y REUBICACION DE SENALES un 11,00 40,135 441,48
REMOCION DE CUNETAS m 47,00 0,590 27,73
REMOCION DE SOLERAS m 111,00 0,321 35,64
ESCARPE m’ 33,00 0,241 7,95
EXCAVACION EN TERRENO COMUN m’ 474,00 0,090 42,66
PREPARACION DE LA SUBRASANTE m? 675,00 0,040 27,00
BASE GRANULAR CHANCADA CBR >= 80% m’ 81,00 0,570 46,17
IMPRIMACION BITUMINOSA m? 675,00 0,030 20,25
RIEGO DE LIGA m? 768,00 0,020 15,36
CONCRETO ASFALTICO DE RODADO m’ 34,00 5,770 196,18
CONCRETO ASFALTICO TIPO BINDER m? 39,00 8,428 328,70
BASE ASFALTICA DE GRADUACION GRUESA m’ 44,00 4,890 215,16
SOLERA TIPO B CON ZARPA m 175,00 0,440 77,00
CUNETAS REVESTIDAS un 47,00 0,759 35,65
MAMPOSTERIA m? 30,00 1,605 48,16
MODIFICACION DE ILUMINACION o 4,00 40,135 160,54
MAQUESINAS LATERALES gl 2,00 1.634,574 3.269,15
TELEPEAJE QUINTA 8.152,13
REMOCION DE PAVIMENTO ASFALTICO m? 493,00 0,180 86,74
DEMOLICION DE ESTRUCTURAS m’ 75,00 5,900 442,48
REMOCION DEMARCACION LINEAS m 1.096,00 0,034 36,95
REMOCION DEMARCACION ACHURADO Y SIMBOLOS m? 479,00 0,438 209,93
DEMOLICION DE CANAL REVESTIDO m’ 9,00 5,900 53,10
REMOCION DE ACERA PEATONAL m 63,00 1,032 65,05
REMOCION Y REUBICACION DEFENSAS m 78,00 0,253 19,72
REMOCION Y REUBICACION DE SENALES un 1,00 40,135 40,13
REMOCION DE CUNETAS m 86,00 0,590 50,74
REMOCION DE SOLERAS m 18,00 0321 5,78
ROCE, DESPEJE Y LIMPIEZA DE LA FAJA km 1,00 20,067 20,07
ESCARPE m’ 376,10 0,241 90,57
EXCAVACION EN TERRENO COMUN m’ 164,00 0,090 14,76
PREPARACION DE LA SUBRASANTE m? 1.725,00 0,040 69,00
TERRAPLENES m’ 205,00 0,180 36,90
TERMINACION Y LIMPIEZA DE PLATAFORMA km 0,51 20,067 10,23
SUBBASE GRANULAR CBR >= 40% m’ 258,00 0,500 129,00
BASE GRANULAR CHANCADA CBR > = 80% m’ 207,00 0,570 117,99
IMPRIMACION BITUMINOSA m? 1.696,08 0,030 50,88
RIEGO DE LIGA m? 3.791,67 0,020 75,83
CONCRETO ASFALTICO DE RODADO m’ 124,00 5770 715,48
CONCRETO ASFALTICO TIPO BINDER m’ 138,00 8428 1.163.10
BASE ASFALTICA DE GRADUACION GRUESA m’ 173,00 4,890 845,97
SOLERA TIPO B CON ZARPA m 57,00 0,440 25,08
CUNETAS REVESTIDAS un 86,00 0,759 65,23
FOSOS Y CONTRAFOSOS PROYECTADOS un 59,00 0,602 35,52
FOSOS Y CONTRAFOSOS REVESTIDOS un 150,00 1,361 204,08

MODIFICACION DE ILUMINACION ol 5,00 40,135

MAQUESINAS LATERALES gl 2,00 1.634,574
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Anexo N° 1 - item 1: Inversién Sisterna de Telepeaje Interoperable

Presupuesto por Item
Unidad | Cant. Final |  P.U. (UF) TOTAL (uF)
, 31/05/2012
6 _[INFRA Ri RA ADICIONAL TUNELES Y PASARE| 17.529.44
OBRAS CIVILES, 11. PASARELAS PEATONALES ORIENTE Y PONIENTE
TELEPEAJE ANGOSTURA 7.785,12
EXCAVACION A MAQUINA EN PUENTES ¥ ESTRUCTURAS m? 141,00 0,220 31,02
EXCAVACION A MANO EN SECO EN PUENTES Y ESTRUCTURAS B m? 14,00 0,602 8,43
HORMIGON H-5 m’ 2,00 4,250 8,50
HORMIGON H-30/5M m’ 26,00 8,110 227,08
MOLDAJES m? 105,00 0,790 82,95
SUMINISTRO, TRANSPORTE ¥ COLOCACION DE ELEMENTOS METALICOS kg 19.580,00 0,241 4.715,02
ACEROQ PARA ARMADURA A63-42H kg 1.090,00 0,090 98,10
| MONTAJE PASARELA METALICA gl 2,00 421,414 842,83
ESCALONES METALICOS CON CUBIERTA ANTIDESLIZANTE un 159,00 4,733 752,60
PISO METALICO ANTIDESLIZANTE m? 75,00 2,817 211,31
| éuugvég% COLOCAC;ION DE BARANDA METALICA PEATONAL (INCLUYE MALLA PROTECTORA, ” 176,00 4587 807,28
| OBRAS CIVILES, 12. TUNELES PEATONALES - CAJON 7.702,76
TELEPEAJE RIO MAIPO 2.593,61
EXCAVACION A MANO EN SECO m? 22,00 0,602 13,24
EXCAVACION A MAQUINA m’ 199,00 0,220 4378
RELLENO ESTRUCTURAL PERMEABLE m? 58,00 0,520 30,16
IMPERMEABILIZACION DE MUROS m’ 100,00 0,161 16,05
" HORMIGON 1S m 2,00 4,250 8,50
HORMIGON H-30/5M m’ 38,00 8,110 308,18
MOLDAJES m? 29,00 0,790 22,91
ACERQ PARA ARMADURA A63-42H kg 3.226,00 0,090 290,34
REMOCION DE PAVIMENTOS DE ASFALTICOS m? 71,57 0,180 12,88
REPOSICION DE PAVIMENTOS DE ASFALTICOS m? 70,00 1,854 129,80
LANZAMIENTO DE MODULODS (2M) un 8,00 29,586 236,69
SUMINISTRO ¥ COLOCACION DF JUNTAS m 91,00 16,276 1.481,08
TELEPEAJE QUINTA 510915
EXCAVACION A MANO EN SECO m’ 53,00 0,602 31,91
EXCAVACION A MAQUINA m? 475,00 0,220 104,50
RELLENQ ESTRUCTURAL PERMEABLE m’ 142,00 0,520 73,84
IMPERMEABILIZACION DE MURQS m? 246,00 0,161 39,49
HORMIGON H-5 m? 5,00 4,250 21,25
HORMIGON H-30/5M m? 74,00 8,110 600,14
MOLDAJES m? 81,00 0,790 63,99
ACERQ PARA ARMADURA A63-42H kg 8.600,00 0,090 774,00
REMOCION DE PAVIMENTOS DE ASFALTICOS m? 79,49 0,180 14,31
REPOSICION DE PAVIMENTOS DE ASFALTICOS m? 79,49 1,854 147,40
LANZAMIENTO DE MODULOS (2M) un 15,00 29,586 443,79
SUMINISTRO ¥ COLOCACION DE JUNTAS m 171,70 16,276 2.794,53
OBRAS CIVILES, 12, TUNELES PEATONALES - ESCALERA 2.041,56
TELEPEAJE RIO MAIPO 610,37
EXCAVACION A MANO EN SECO m’ 8,00 0,401 321
EXCAVACION A MAQUINA EN PUENTES m’ 70,00 0,220 15,40
RELLENO ESTRUCTURAL PERMEABLE m’ 36,00 0,520 18,72
IMPERMEABILIZACION DE MURQS m? 72,00 0,161 11,56
HORMIGON H-5 m’ 1,00 4,250 425
HORMIGON H-30/SM m’ 20,00 8,110 162,20
MOLDAJES m? 140,00 0,790 110,60
ACERQ PARA ARMADURA A63-42H kg 1.680,00 0,090 151,20
REMOCION DE PAVIENTOS DE ASFALTICOS m? 7,00 0,180 1,26
REPOSICION DE PAVIMENTOS DE ASFALTICOS m? 7,00 1,854 12,98
REMOCION DE ACERAS O ANDENES m? 15,00 1,180 17,70
REPOSICION DE ACERAS O ANDENES m? 8,00 1,416 11,33
‘‘‘‘‘ CUBIERTA DE ACCESOS m? 13,00 6,920 89,961
TELEPEAJE QUINTA 1.431,19
EXCAVACION A MANO EN SECO m’ 21,00 0,401 8,43
EXCAVACION A MAQUINA EN PUENTES m 192,00 0,220 42,24
RELLENO ESTRUCTURAL PERMEABLE m’ 56,00 0,520 29,12
IMPERMEABILIZACION DE MUROS m? 204,00 0,161 32,75
HORMIGON H-5 m' 3,00 4,250 12,75
HORMIGON H-30/SM m? 52,00 8,110 421,72
MOLDAJES m? 395,00 0,790 312,05
ACERQ PARA ARMADURA A63-42H kg 3.440,00 0,090 309,60
REMOCION DE PAVIENTOS DE ASFALTICOS m? 4,00 0,180 0,72
REPOSICION DE PAVIMENTOS DE ASFALTICOS m? 4,00 1,854 7,42
~ REMOCION DE ACERAS O ANDENES m? 29,00 1,180 34,22
REPOSICION DE ACERAS O ANDENES m? 4,00 1,416 566
CUBIERTA DE ACCESOS m? 31,00 6,920 214,51
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Presupuesto por Ttem

Unidad | Cant. Final | .U (UF) TOTAL (UF)
3170572012

7 INFRAESTRUCTURA ADICIONAL SERVICIALIDAD Y SEGURIDAD 20.553,53

VEAS VDT'S )
Paneles de Mensajeria Varable para vias dedicadas 7.906,44
Plaza de peaje troncal Rio Maipo un. 2,00 1.317,739 2.635,48
Plaza de peaje troncal un. 2,00 1.317,739 263548
Plaza de peaje troncal Quinta un. 2,00 1.312,739 2.635,48
Canalizaciones eléctricas (PMV vias VOT) 1.473,45
Plaza de peaje troncal Rio Maipo 491,15
Excavadones m 240,00 0,329 79,06
Ductos ¢ 50 m 14,00 0,071 0,99
Ductos ¢ 110 m. 240,00 0,231 55,34
Conductores m. 720,00 0,494 355,76
Plaza de peaje troncal Angostura 491,15
Excavaciones m 240,00 0,329 79,06
Dictas ¢ 50 m 14,00 0,071 0,99
Owctos ¢ 110 m 240,00 0,231 55,34
Conductores m 720,00 0,494 355 76
Plaza de peaje troncal Quinta 491,15
Excavaciones m 240,00 0,326 79,06
Ductos ¢ 50 m 14,00 0,071 0,99
Ductos ¢ 110 m. 240,00 0,231 55,34
Canductores m, 720,00 0,494 355,76
Canalizaciones datos (PMV vias VOT) 276,26/
Plaza de peaje troncal Rio Maipo 86,82
Ductos ¢ 50 m 14,00 0,071 0,99
Ductos ¢ 110 m 240,00 0,231 55,34
Catre de Redt m 240,00 0,033 7,91
Switch's un. 2,00 1,882 3,7
= de medos un. 4,00 4,706 18,82
Plaza de penje troncal 9472
Ductos ¢ 50 m. 1400 0,071 0,9
Ductos ¢ 110 m 240,00 0,231 55,34
Cable de Red m 480,00 0,033 1581
Switch’s un. 2,00 1,882 7%
Conversores de medios un, 4,00 4,706 1882
Plaza de peaje troncal Quinta 94,72
Ductos ¢ 50 m. 14,00 0,071 0,99
Ductos ¢ 110 m. 240,00 0,231 55,34
Cable de Red m 480,00 0,033 15,81
Switch's un. 2,00 1,882 37
Conversores de medios un. 4,00 4,706 18,82
Hitos verticales vias dedicadas (metros) 796,68
Plaza de peaje troncal Rio Maipo un. 372,00 0,714 265,56
Plaza de peaje troncal Angostura un, 372,00 0,714 265,56
Plaza de peaje troncal Quinta un. 372,00 0,714 265,56
Amortiguadores de impacto vias dedicadas (Un.) 6.907,11
Plaza de peaje troncal Rio Maipo un, 8,00 287,796 2.302,371
Plaza de peaje troncal Un. 8,00 287,796 2.302,37
Plaza de peaje troncal Quinta un. 8,00 287,796 2.302,37)
Fundaciones y obras civiles amortiguadores de impacto vias VOT 640,08
Plaza de peaje troncal Rio Maipo un. 8,00 26,670 213,36
Plaza de peaje troncal Angostura un. 8,00 26,670 213,36
Plaza de peaje troncal Quinta un. 8,00 26,670 213136
Plumas icas (Barreras) vias dedicadas (Un.) 2.553,51!
Plaza de peaje troncal Rio Maipo . 4,00 212,792 851,17
Plaza de peaje troncal un. 4,00 212,792 851,171
Plaza de peaje troncal Quinta un. 4,00 212,792 851,17

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA §, TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO
Anexo N° 1 - ltem 1: inversién 8i de Telepeaje Inter bl

Presupuesto por Item

Unided | Cant. Finat | P.U. (UF) TOTAL {UF) |
31/05/2012
S[INVERSION ADICIONAL VIAS MIXTAS DE TELEPEAJE X
Antena Troncales y Laterales 10.784,74
__Plaza de peaje troncal Rio Maipo - vias mixtas Un, 6,00 263,042 1.578,25
_Plaza de peaje troncal Riv Malpo - vias dedicadas un. 4,00 263,042 1.052,17]
Plaza de peaje troncal - vias mixtas un, 8,00 263,042 2.104,34
Plaza de peaje troncal Angostura - vias dedicadas un. 4,00 263,042 1.052,17]
| Plaza de peaje troncal Quinta - vias mixtas un. 8,00 263,042 2.104,34
Plaza de peaje troncal Quinta - vias dedicadas un. 4,00 263,042 1.052,17
Plazas de peaje laterales Ruta 5 - vias mixtas un, 3,00 263,042 789,13
azas de pesje laterales Acceso Sur 8 Santiago - vias mixtas. Un. 4,00 263,042 1.052,17
PC's de via y equipos vias mixtas de telepeaj 7.865,83
Vias mixtas troncales . 22,00 124,472 2.672,38
Vias mixtas laterates un. #6500 112,908 5.193,45
Seflalética plazas de peajes troncales (PMV vias mixtas) 9.318,11
Plaza de peaje troncal Rio Maipo - vias mixtas Un. 4,00 582,382 2.329,53
Plaza de peaje troncal - vias mixtas Un. 6,00 582,382 3.494,29:
| _Plaza de peaje troncal Quinta - vias mixtas un. 6,00 582,382 3.494,29
Canalizaciones eléctricas (PMV vias mixias) 124,24
| _Plaza de peaje troncal Rio Maipo 31,06
Ductos $ S0 m 120,00 8071 8§47
Conductores m. 240,00 2,094 22,59
| Plaza de peaje troncal 46,59
| Ductos ¢ 50 . 180,00 0,071 12,74
Conductores m 360,00 0,094 33,88
__Plaza de peaje troncal Quinta 46,59
Ductos 4 S0 m. 180,00 0,071 12,71
Conductores m. 360,00 0,094 33,88
Canalizaciones datos (PMV vias mixtas) 125,76
|_Plaza de peaje troncal Rio Maipo 31,44
Ductos ¢ 50 m. 120,00 0,071 8,47
Cable de Red . 240,00 0,033 7,91
Switch's un. 8,00 1,882 15,06
Plaza de peaje troncal 47,16
Ductos ¢ 50 m. 180,00 0071 12,71
Cable de Red m. 360,00 0,033 11,86
Switch’s un, 12,00 4,882 22,59
| Plaza de peaje troncal Quinta 47,16
Ductos $ 50 m. 180,00 8,071 12,71
Cable de Red m. 366,00 033 11,86
Switch’s un. 12,00 1,882 22,59
a estatica sobre marquesing, plazas de peaje laterales 620,30
Plazas de peaje laterales Ruta 5 - vias mixtas un. 3800 13,485 512,42
Plazas de peaje laterales Acceso Sur 8 Santiago - vias mixtas un, 8,00 13,485 107,88
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Anexo N° 1 - ltem 1: Inversion Sistema de Telepeaje Interoperable

Presupuesto por ftem

Cant. TOTAL (UF)
Unidad [ 20 [ PO (UF) 31/05/2012

9 REEMPLAZO EQUIPOS Y SISTEMAS NUEVAS ESPECIFICACIONES 44.352.80

MOP " !
Reemplazo PCS (Plaza Control System) 8.495,91
Plaza de peaje troncal Rio Maipo (Dell PowerEdge R710) Un. 1,00 | 210,127 210,13
Plaza de peaje troncal Angostura (Dell Powerfdge R710) Un. | 1,00 | 210,127 210,13
Plaza de peaje troncal Quinta (Dell PowerEdge R710) Un. 1 1,00 | 210,127 21013
Plazas de peaje laterales Ruta 5 (Dell PowerEdge R610) Un. 135001 201,680 7.058,80
Plazas de peaje laterales Acceso Sur a Santiago (Dell PowerEdge R61 0) Un. 4,00 | 201,680 806,72
Upgrade MOC (Main Operation Center) Un. 1,00 452,012 452,01
Servidores y UPS Back Office 9.863,47
Servidores redundantes 1.261,63
AM-TD-DC-01 (Dell PowerEdge R310) un. 1,00 84,875 84,88
AM-TD-MON-01 {Dell PowerEdige R310) un. 1,00 98,026 98,03
AM-TD-VS-01 (Dell PowerEdge R710) Ln. 1,00 198,942 198,94
AM-TD-VS-02 (Deil PowerEdge R710} Un, 1,00 198,942 198,94
AM-TD-VS-03 (Dell PowerEdge R710) un. 1,00 198,942 198,94
AM-TD-VS-04 (Dell PowerEdge R710) Un, 1,00 198,942 198,94
AM-DMZ-VS-01 (Dell PowerEdge R610) un. 1,00 141,480 141,48
AM-DMZ-VS-02 (Dell PowerEdge R610) un. 1,00 141,480 141,48
Servidores de respaldo 4.739,20
PowerEdlge 6000XV 3 2,00 1.473,152 2.946,30
PowerEilge 0006 Un. 1,00 1.161,858 1.161,86
PowerVault DL2200 + MLIOOG un. 1,00 631,038 631,04
Licencias Windows y SQL servidores un. 1,00 | 1.573,592 1.573,59
Estaciones de trabajo 59,40
CSRs, Validadores y Supervisores (Dell Optiplex 990) un. 1,00 29,700 29,70
Area Financiera/Auditoria {Deli Optiplex 990) Un. 1,00 29,700 29,70
Rack 188,08
Dell 4220 42U Rack with doors un. 1,00 85,924 85,92
powertdge 2161DS/2 16 port Ky/V/M digital Switch (KVM) un, 1,00 102,155 102,16
Switch 124,23
PowerConnect 5424 Un. 2,00 25,316 50,63
PowerConnect 6224 Un, 2,00 36,799 73,60
IPs 149,96
AM-TD-IPS-01 (Intrusion Prevention System, Cisco ASA 5520) un. 1,00 149,961 149,96
Firewall (Suministro y Configuracion) 1.725,20
AM-TD-ASA-01 (Cisco Catalyst 3750) un. 1,00 862,602 862,60
AM-TD-A5A-02 (Cisco Catalyst 3750) un. 1,00 862,602 862,60
UPS Back Office (Riello 10 KVA) Un. 1,00 42,184 42,18
Reacondicionamiento Antenas Troncales y Laterales Existentes 9.990,53
Plaza de peaje troncal Rio Maipo - vias dedicadas Un. | 400 | 195893 783,57
Plaza de peaje troncal Angostura - vias dedicadas Un. | 400 | 195893 783,57
Plaza de peaje troncal Quinta - vias dedicadas Un. | 400 | 195893 783,57
Plazas de peaje laterales Ruta 5 - vias mixtas Un. | 35001 195893 6,856,25
Plazas de peaje laterales Acceso Sur a Santiago - vias mixtas Un. 4,00 195,893 783,57
UPS's Sistema Electrénico de Peaje 916,76
Plaza de peaje troncal Rio Maipo (Vias VDT) (Powersel Torre 2 KVA) Un. 4,00 17,630 70,52
Plaza de peaje troncal Angostura (MOC) (Delta GAIA Rack 2 KVA) Un, 1,00 17,630 17,63
Plaza de peaje troncal Angostura (Vias VDT) (Powersel Torre 2 KVA) Un, 4,00 17,630 70,52
Plaza de peaje troncal Quinta (Vias VDT) (Powerse] Torre 2 KVA) Un, 4,00 17,630 70,52
Plazas de peaje laterales Ruta 5 (PCS) (Delta GAIA Rack 2 KVA) Un. 35,00 17,630 617,05
Plazas de peaje laterales Acceso Sur a Santiago (PCS) (Delta GAIA Rack 2 KVA) un. 4,00 17,630 70,52
Camaras y Sistema de CCTV (Vehiculo, patente y monitoreo VDT) 8.120,50
Plaza de peaje troncal Rio Maipo - vias mixtas (Vehiculo) Un, 6,00 38,340 230,04
Plaza de peaje troncal Rio Maipo - vias mixtas (Patente) un. 6,00 57,665 345,99
Plaza de peaje troncal Rio Maipo - vias dedicadas (Vehicuio) un. 4,00 38,340 153,36
Plaza de peaje troncal Rio Maipo - vias dedicadas (Patente) Un. 4,00 94,341 377,36
Plaza de peaje troncal Angostura - vias mixtas (Vehiculo) Un. | 800 38,340 306,72
Plaza de peaje troncal Angostura - vias mixtas (Patente) Un, 8,00 57,665 461,32
Plaza de peaje troncal Angostura - vias dedicadas (Vehiculo) un. 4,00 38,340 153,36
Plaza de peaje troncal Angostura - vias dedicadas (Patente) un. 4,00 94,341 377,36
Plaza de peaje troncal Quinta - vias mixtas (Vehiculo) Un. 8,00 38,340 306,72
Plaza de peaje troncal Quinta - vias mixtas (Patente) Un. 8,00 57,665 461,32
Plaza de peaje troncal Quinta - vias dedicadas (Vehiculo) Un. 4,00 38,340 153,36
Plaza de peaje troncal Quinta - vias dedicadas (Patente) Un. 4,00 94,341 377,36
Plazas de peaje laterales Ruta 5 - vias mixtas (Vehiculp) un. | 3800 38,340 1.456,92
Plazas de peaje laterales Ruta 5 - vias mixtas (Patente) un. 38,00 57,665 2.191,27
Plazas de peaje laterales ASS - vias mixtas (Vehiculo) un. 8,00 38,340 306,72
Plazas de peaje laterales ASS - vias mixtas (Patente) Un. 8,00 57,665 961,32
Sistemas de comunicaciones 6.513,62
Equipos ampliacion red de comunicaciones troncales Un, 3,00 87,850 263,55
Equipos ampliacion red de comunicaciones laterales Un, 39,00 159,345 6.214,44
Enlace de datos dedicado Angostura - RNUT MOP Un. 1,00 35,625 35,63
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CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5, TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO

Anexo N° 1 - item 1: Inversién Sistema de Telepeaje Interoperable

Presupuesto por Item

3 TOTAL (UF)

Unidad g?::. P.U. (UF) 31/05/2012
10/CENTRO DE GESTION DE TELEPEAJES 10.399,91
Edificio Un. 1,00 7.027,834 7.027,83
Obras Civiles Un, 1,00 1,894,110 1.894,11
Mobiliario y equipos personal Un. 1,00 562,060 562,06
Si de sequridad y control de acceso un. 1,00 117,647 117,65
Grupo Generador Un. 1,00 468,38 468,38
Bodegas un. 1,00 141,176 141,18
Equipamiento adicional 188,70
Estacion de consulta usuarios 150,96
Plaza de peaje Troncal Angastura (Dell Optiplex 990) m. 1,00 37,736 37,74
Plaza de peaje Troncal Quinta (Dell Optiplex 990} m 1,00 37,736 37,74
Plaza de peaje Troncal Rio Maipo (Dell Optiplex 990} m. 1,00 37,736 37,74
Centro de Gestion de Te jes (Dell Optiplex 990} m. 1,00 37,736 37,74
PC’s Auditores (Dell Optiplex 990) Un. 1,00 37,736 37,74

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5, TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO

Anexo N° 1 - ftem 1: Inversi6n Sistema de Telepeaje Interoperable

Presupuesto por Item

. Cant. TOTAL (UF)

Unidad Final P.U. (UF) 31/05/2012
11/GASTOS GENERALES SISTEMA TELEPEAJE INTEROPERABLE 28.671,97
GASTOS FINANCIEROS Y DE COMUNICACION 9.172,59
Pago Fee inicial Bancos Un. | 12,00 30,00 360,00
Pago Fee inicial Transbank Un. | 1,00 32,00 32,00
Comunicaciones Un. | 1,00 8.780,588 8.780,59
GASTOS GENERALES 19.499,38
Certificacién de la Ingenierfa y Puesta en Operacién Sistema Un. | 1,00 | 1.108,000 1.108,00
Inspeccion Técnica nuevas obras (Control de Calidad) Mes | 6,00 592,308 3.553,85
Seqguros de construccion 1.417,53
Todo Riesgo Construccion Un | L00 | 1151737 1.151,74
Responsabilidad Civil Extracontractual Un. 1,00 265,785 265,79
Gastos de Administracion Sociedad Concesionaria Mes | 13,00 1.032,308 13.420,00

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5, TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO

Anexo N° 1 - item 1: Inversion Sistema de Telepeaje Interoperable

Presupuesto por Item

unidad | " | pu. (ur) TOTAL (UF)

Final 31/05/2012
12| ACELERACION PROYECTO PARA EPTI 0
Aceleracion para Marcha Blanca VDT y YMX Troncal Angostura 26-Dic-11 Gl 0 3.124,33 0
Gesticn Adicional Marcha Blanca VDT y YMX Troncal Angostura 26-Dic-11 Gl 0 1.741,02 0

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5, TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO

Anexo N° 1 - item 1: Inversién Sistema de Telepeaje Interoperable

Presupuesto por Item
TOTAL (UF
unidad | 2 | p.u. (ur) 31/05/201)2
13|GASTOS DE ADMINISTRACION, ESTRUCTURALES, CAPACITACION 52.786.44
Y GARANTIAS R
Mano de Obra Indirecta Gl 1 128.244,341 28.244,34
Gastos de Viajes, Hotel y Vehiculos Gl 1 5.127,755 5.127,76
Soporte Técnico Inicio Operacion Sistema Gl 1 1.448,297 1.448,30
Capacitacién y documentacion Sistema de Telepeaje Interoperable Un. 1 6.689,567 6.689,57
Garantia, fianzas y cobertura cambio 11.276,47
Garantia Equipamiento y Software 1 afio Gl. 1 9.847,058 9.847,06
Seguros y Boletas de Garantia Gl. 1 1.429,411 1.429,41
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CONVENIO AQ - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5, TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO
Anexo N° 1 - ltem 2; Inversion no Ejecutada del Sistema de Telepeaje no Interoperable

Unidad | Cant. Final P.U. (UF) TOTAL (UF)
31/05/2012

INVERSION NO EJECUTADA DEL SISTEMA DE TELEPEAJE NO
INTEROPERABLE 40.218,74
Obras Civiles {Ploza Angosturo) 1.894,11
Limpieza de terreno al 1,00 16,053 16,08
Escarpe e=0.30 m m? 12,29 0,240 295
Demolicion de estructura existente m? 185,00 1,323 244,76
Remocion pavimento asfoltico m? 407,00 0,180 73,26
Excavacion m? 0,00 0,090 0,00
Terraplenes m? 408,00 0,180 73,44
Hormigon h-25 m3 30,00 7,079 212,37
Escalera blogue hormigon 3m ancho un 300 5,351 16,05
(Acero refuerzo kg 2.446,00 0,080 220,14
Instalaciones eiéctricas gt 1,00 64,215 64,22
Instalaciones de agua potahle gl 100 32,107 32,11
{septico y sumiderc) gl 1,00 240,807 240,81
Corrientes débiles (teiefonia e internet) gl 1,00 80,269 80,27
Climatizacion gl 1,00 0,000 0,00
Subbase granular cbr 40% e=0.38m m? 311,00 0,500 155,50
Base gramular cbr 80% e=0.12m m? 98,00 0,570 55,86
Carpeta asféltica e=0.06 m m? 45,00 5,77¢ 282,73
Provision y colocacion  de sefioles nuevas un 8,750 Q.00
Demarcacion de pavimenta linea continua m 372,00 0,036 13,39
O 6 de linea m 245,00 0,036 882
Demarcacién de pavimentos simbolos y achurados m? 12,00 0230 2,76
Tachas reflectantes un 46,00 0,120 5.52
Reja exterior metdiica m 19,00 3210 60,99
Forton metdlico ua 1,00 32,107 32,11
Edificio Proyecto Original Un. 1,00 7.027,834 7.027,83
Mobiliario y equipos del personal 1.487,59
Escritorios y sillas un. 15,00 18,735 281,03
PC's & impresoras un 12,00 23,419 281,03
Teléfonos Un. 12,00 1,405 16,86
Estaciones de trabojo telepeajes un, 2,00 35,129 70,26
Impresora fucturas Un. 2,00 163,934 327,87
de facturas un 2,00 255,269 510,54
Grupo Generador Proyecto Original Un. 1,00 468,384 468,38
Rack's Un. 2,00 93,677 187,35
Sistema de control y facturacion a clientes de los transitos de telepeaje Un. 1,00 26.224,619 26.224,62
Terminal de creacidn y grabacion de los cuentas de clientes para los TAG's de AM [73 1,00 342,000 342,00
Pago Fee inicial Bancos Un. 12,00 30,000 360,00
Pago Fee inicial Transbonk Un. 1,00 32,000 32,00
Marcha Blanca y Puesta en Servicio Sistema de Telepecje No interoperable Gl. 1,00 1,023,899 1.023,90
Gastos de Ad) Sociedad Concesi, la Marcha 8lanca y Puesta en Serv. Gl. 1,00 468,384 468,38
Campana de difusion y MKT Gl. 1,00 702,576 702,58

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5, TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO
Anexo N* 2 - Costos netos de Conservacion y M. ] del Si de T

peaje interop

A. Costos de Conservaciony imi i i perable (nuevos costos)

{Tasa de Descusnto Anual 1 6.0%}
2012 2013 214 2018 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022 2023 2024
i Costos de Conservacion y Anusl 1 21.266, 7] 29205671 30081841 20555 86] 28971251 29840,38] 30735 59-33 657,661 3260739 33585 61[ 34593181 35630, 98] 2594908

[ Costos de Conservacion y Martenimiento Anual, VP 31/12/11 I

F0.506.73] 26761.37] 26.003.97] 24.103.11] 22289011 21.656,18] 21.045.22] 20.448,60] 19.87084] 10 308.45] 18.761,99] 1823049 1224328

771.231,48]

{ Total Costo de Conservacion y Mantenimiento (nuevos), en Valor Presente al 31/12/11 |

B. Costos de Conservaciény M imi § No | perabie {ahorros)
2004 5 2006, 2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014

{ Costos de Conservacién y Anual I 502293 617362 532883 595040 651203 681972 7.300.10] 237a0e8] 9se1ss| 10674.38] 1099461
2015 2018 2017 2018 9 2020 2021 2022 2023 2024

{ Coslos de Conservacion y Anual [T 324 45]_11.664.18) 12014011 12374501 12745771 13126,14] 13521.98] 13927,84] 14345.47] 10.350,62}
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

{ Costos de Conservacion y Mantenimiento Anual, VP 31112/11 1 7775911 1.55584]  7.342,00] _7.74603] 798532 7.889.17] 7.ov66o] 2444283 930674 978101 950418
2018 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022 2023 24

i Costos de Consery Y Anuel, VP 31112111 I 923621]  8o7383 871986 847307 s2asoel  socozs| 777382 381 7.340,02]  4.883,50]

Jotal Costo de Conservacien y Mantenimiento (ahorro), en Valor Presente al 311217 1 186.492,26

Cosios netos de Conservacién y M imi del de Telepeaj perable (A - B}

l Total Costo Neto de Consarvacion b3 Mar an Valor Presente al 31/12/11 i u,nu.so]

Actualizacion de Costos netos de Conservaciény del Si de Telepeaj perabl

{Tasa do Anal 1 5.3%)

[ Yot Costo Neto de C. an y A 31057 | 8658337

35




CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5, TRAMO SANﬂAGOJ’ALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO
Anexo N* 3 - Costos de Op 6n y Exp i6n del de Telep Interop

Costos de Operacién y Explotacién det Sistema de Telepeaje interoperable

{Tasa de D Anyal I 8.0%]
2012 2013 2014 2015 2018 2017 2018 019
@ Call Gonter 179154]  2563.40]  2660.81]  3.001.76] [ _385058] 7]
{Asi [ i 238871 246,04 as013] 39 7
Supervisores de Sisternas y Equipes 955, 49’ 984 ng 1.01368] 1044 3]
£l 4247 43,74 4505 4 34
[Teléfonia, Internet y Eniace de Dafos 710,78 732,100 754.08] 77 7]
del personal 42466 437 40] 512,47 52 1
l Costos de Operacion y Anual I 218381] 502683 5368301 _5788.31]  5961,87]  6.16543] 7133.18] 734718 7567.50] 833833] 861701 953683 704804
{ Costos de Operacion y 3on Anual, VP 31/12/11 1 401490 4606,12] 463885] 472043 458884] 447488 488422] 4748000 4s1166] 479373 467353 487883 332532
i Total Costo de Operacisn y Explotacién, en Valor Presante al 31/12/11 ¥ $8.056,11]
Actualizacién de Costos Op ién y Exp ién del Si de Telepeaje Interoperable
{Tasa de Actualizacién Arual I 5.3%)]
[ Total Cosio de O y a1 31/08/12 T t073848)

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA §, TRAMO
SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO

ANEXO N° 4. Caleulo del monto a compensar por el MOP bajo distintos ejemplos de pagos.

Tasa de Interés Anual (Ta 6,30%
Tasa de interés Diaria (Td 0,0141% | Td = (1 + Ta) » (1/365) - 1
Fecha de Total
Actualizacién ur
31/05/2012 445 963,74

1) Si 8l MOP pagase el total, el 30 de noviembre de 2012, entonces i monto total a pagar serd de:

Fecha de Pago Total ;: agar

30/11/2012 457.661,58

2) Si el MOP pagase el total, el 31 de marzo de 2013, entonces el monto total a pagar seré de:

Fecha de Pago Total a Pagar
UF
31/03/2013 465.564 24

3} Si el MOP pagase en forma parcial, el 30 de noviembre de 2012, un monto de UF 250.000y luega pagase
el saido total, ef 31 de marzo de 2013, D ia efectuar los sigui

a) Determinar la deuda total al 31 de Diciembre de 2012:

Total a Pagar
Deuda ai UF
31/12/2012 459.673,36 {0y
Pago MOP af Total UF
30/11/2012 250.000,00
311272012 261.098,94 0y
Saldo Adeudado Total UF
31/12/2012 208.574.42 |G} - ()
b} Caiculo del Saldo a pagar el 31/03/2013
A Pagar el Total UF
31/03/2013 211.247,38
Notas:

1) El calculo de la Tasa de Interss Diaria considera todos los decimales.
2) El céiculo de los Totales considera radondeo at segundo decimat

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 4 CONCESION INTERNACIONAL RUTA 8, TRAMO SANT!AGO‘TALCA Y ACCESO SUR A SANT!AGO
Ansxo N° b.- Cileulo aporte mensual Ci de Costos de Conservacion, O o ion del 8k de Te segin 4.2

Aporte mensual Ci de Costos de Costos de Conservacion y Mantenimisnto
2012 2013 2014 2018 2018 z:m zma m19 mo 2021 2022 2023 2024

Aporte mensuat Ci de Costos de Operacién y Explotacidn

012 2013 2014 2015 2016 2017, 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
[Agorte Ci Neto Mersual (Promedio 2012-2024) T 583,911 346 98] 418.90f 447,191 482.36] 496.83] 513, 76] 594,43} 612271 630.63] 604,86] 718,08] 764.74] 838.71]
Cilouio de Nuevo Vator de Ci para of Convenio Ad Refsréndum N* 4
:p.ort: 'I'Jouﬂ :E ;oordado sn Convenio Ad 71.845, 99
Aporte mensual Ci de Costos de Conservacion y 1.562.41
Mantenimisnto T
Aporte mensual Ci de Costos de Operasiény 583,91
Explotacién i
Nuevo aporte mensual total ai Ci: 73.993.3¢

LU

(CESIONES O
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5. DEJASE CONSTANCIA que en caso que el MOP efectue un pago anticipado, parcial o
total, con anterioridad al 1 de enero de 2013, éste se realizara con cargo a la imputacion
presupuestaria LP 2012 12.02.08.31.02.004 Cédigo BIP 29000111-0 “CONCESION
RUTA 5 TRAMO SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR (SISTEMA NUEVAS
INVERSIONES)”

6. DENTRO DEL PLAZO de 10 dias habiles contados desde la publicacion en el Diario
Oficial del presente Decreto Supremo, tres transcripciones de éste seran suscritas ante
notario por “Ruta del Maipo Sociedad Concesionaria S.A.”, en sefial de aceptacion de su
contenido, debiendo protocolizarse ante el mismo notario uno de los ejemplares. Dentro
de los cinco dias habiles siguientes, una de las transcripciones referidas
precedentemente sera entregada para su archivo a la Direccion General de Obras
Publicas y la ofra a la Fiscalia del Ministerio de Obras Publicas, ambas deberan
acompanarse de una copia autorizada de la protocolizacién efectuada.

3 14
ANOTESE, TOMESE RAZON Y PUBLIQUESE
N /
7
AF OJAS FELIPE LARRAIN BASCUNAN
iblicas Ministro de Hacienda
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CONTRA'LORiA GENERAL DE LA REPUBLICA ;,
DIVISION DE INFRAESTRUCTURA Y REGULACION
SUBDIVISION JURIDICA

CURSA CON ALCANCE EL DECRETO
N° 329, DE 2012, DEL MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS.

SANTIAGO, 15.FE813 010858

La Contraloria General ha dado curso
al instrumento del rubro, que modifica por razones de interés publico, las
caracteristicas de las obras y servicios que indica del contrato de concesién de la
obra publica fiscal denominada “Concesion Internacional Ruta 5, Tramo Santiago
— Talca y Acceso Sur a Santiago”, y aprueba el Convenio Ad — Referéndum N° 4.

Sin perjuicio de lo anterior, cumple con
hacer presente que la referencia al Informe Mensual sefialada en el tercer parrafo
del literal f de su numeral 1, debe entenderse efectuada al primer parrafo de ese
mismo literal, y no como alli se indica.

Con el alcance que antecede, se ha
tomado razoén del decreto del epigrafe.

Saluda atentamente a Ud.,

AYRICIA ARRIAGADA UTA

Republica

LA SENORA ,
MINISTRA DE OBRAS PUBLICAS
PRESENTE






